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Ziele und Vorgehensweise Schulmobilitdtsplan Plus
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1 Ziele und Vorgehensweise Schulmobilitatsplan Plus

Unter dem Motto ,Besser zur Schule® unterstitzt die ivm GmbH (integriertes
Verkehrs- und Mobilitditsmanagement Region Frankfurt RheinMain) Schulen,
Schultrager und Kommunen in Hessen, gemeinsam konkrete Maflinahmen
und Projekte zum Schulischen Mobilitditsmanagement umzusetzen und zu
verankern. Dazu wurde bei der ivm das Fachzentrum Schulisches Mobilitats-
management fur das Land Hessen eingerichtet.

Damit alle besser zur Schule kommen, bieten Malinahmen und Programme
des Schulischen Mobilitatsmanagements Losungen an, um den Verkehr von
und zur Schule sicherer, nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten.
Zudem wird ein selbstbewusster Umgang mit verschiedenen Mobilitatsoptio-
nen geférdert und Alternativen zum Hol- und Bringverkehr mit dem Pkw wer-
den gestarkt.

Das Beratungs- und Qualifizierungsprogramm ,Besser zur Schule“ des Fach-
zentrums Schulisches Mobilitdtsmanagement fur das Land Hessen ist daftr
ein zentrales Angebot. Hier werden gemeinsam mit Hilfe der teilnehmenden
Schulen, Schultrager, Kommunen und weiterer relevanter Akteure soge-
nannte Schulmobilitatsplane als ganzheitliches Mobilitdtskonzept entwickelt
und umgesetzt. Sie bindeln alle mit Verkehr und Mobilitat zusammenhangen-
den Aktivitaten, Zustandigkeiten und Prozesse fur den Schulstandort und
auch daruber hinaus. Im Ergebnis dienen sie der langfristigen Verankerung
von abgestimmten und realistisch umsetzbaren Maflinahmen.

Vorrangiges Ziel an der Werner-Heisenberg-Schule ist die Reduzierung
bzw. Vermeidung des hohen Verkehrsaufkommens im Schulumfeld, beson-
ders in der Konigstadter Stral3e und die damit verbundene Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit im direkten Schulumfeld. Dazu gehort die Reduzierung der
Eltern- und Geschwistertaxis sowie die Reduzierung der Anzahl der Schiile-
rinnen die selbst mit dem Auto zur Schule gelangen. Ein weiteres Ziel ist Park-
raumschaffung im Schulumfeld, um den Parkdruck zusatzlich zu verringern.

Der Erarbeitungsprozess zum Schulmobilitatsplan Plus an der Werner-Hei-
senberg-Schule begann im April 2019 im Rahmen eines Auftakttermins. In
diesem wurden neben der Vorstellung von Ablauf, Anlass und Zielen des Pro-
jektes die Teilnehmerinnen der Projektgruppe durch die Stadt Russelsheim,
die Schule und das Fachbtro abgestimmt und festgelegt.

Unter intensiver Beteiligung der Projektgruppe wurde der Schulmobilitatsplan
Plus in folgenden Arbeitsschritten erarbeitet:
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Inhalte Termin
Auftaktgesprach (Anlass, Ziele,...) und

1 | Analysevorgesprach (Mobilitdtsbefragung, 1. April 2019
Wohnstandortanalyse)

Arbeits- und Analysephase:
Erhebungen vor Ort, Mobilitéatsbefragung und Wohnstandortanalyse

2 | Stadtspaziergang 24. Juni 2019

Auswertungs- und Arbeitsphase:

Analyseauswertungen und MafRnahmenentwicklung auf Basis der Analyseergeb-
nisse und Zusammenarbeit mit Akteuren

1. Beratungs- und Workshoptermin —

3 | Vorstellung der Analyseergebnisse und Ableitung | 24-Juni.2020
von geeigneten Handlungsfeldern

2. Beratungs- und Workshoptermin —
4 o 11.September.2020
Workshop zur Konkretisierung von MaRhahmen

Arbeitsphase:
Entwurf Schulmobilitéatsplan Plus, inkl. Anreiseinformation

Finalisierung Schulmobilitatsplan Plus —
5 o 01. Dezember 2020
Inhalte und Zustandigkeiten

Arbeitsphase:
Finalisierung Ergebnisdokument Schulmobilitéatsplan Plus, inkl. Anreiseinformation

Tabelle 1: Zeitplan Schulmobilitatsplan Plus Werner-Heisenberg-Schule

Es fanden ein halbtagiger Stadtspaziergang fur die Bestandsaufnahme im
Umfeld der Werner-Heisenberg-Schule sowie zwei Beratungs- und Work-
shoptermine statt. Auf Grundlage der gemeinsamen Ortsbegehung des
Schulumfeldes mit der Schulleitung, Lehrkraften, Schilerinnen sowie Vertre-
tern der Stadtverwaltung, des Schultragers, der Polizei, der Verkehrswacht,
etc. wurden Handlungsoptionen und Maflinahmen fir das weitere Vorgehen
erarbeitet. In den Beratungsterminen wurden auf Basis der Analyseergeb-
nisse zunéchst Handlungsansatze formuliert, die letztlich in konkrete Mal3nah-
men Uberfuhrt wurden.

Schulerinnen der Werner-Heisenberg-Schule waren am Stadtspaziergang
beteiligt und haben sich aktiv eingebracht.
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Integriertes Verkehrs- und

Mobilititsmanagement

Region Frankfurt RheinMain

© ivm GmbH 04/2021 BESSER
SCHULE

NAH ————
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030



Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)
Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung
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2 Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung

2.1 Status-Quo und Rahmenbedingungen Werner-Heisenberg-Schule

Die Werner-Heisenberg-Schule ist eine Berufliche Schule mit unterschiedli-
chen Bildungsangeboten.

Die Werner-Heisenberg-Schule befindet sich zentral in Risselsheim am Main.
Die verkehrliche Erreichbarkeit ist Uber den Rugbyring und die Konigstadter
Stral3e gegeben (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 1: Werner-Heisenberg-Schule

Rund 2.900 Schulerlnnen besuchen im Schuljahr 2019/20 die Werner-Hei-
senberg-Schule, davon ca. 170 die Weiterbildung, ca. 240 das berufliche
Gymnasium, ca. 200 die Berufsfachschule, ca. 1.430 die Berufsschule, ca. 40
das Berufsvorbereitungsjahr, ca. 260 die Fachoberschule, ca. 160 die Fach-
schule, ca. 220 die hohere Berufsfachschule, ca. 20 die hohere Handels-
schule, ca. 130 ,Integration und Abschluss® und ca. 40 die Werkstatten fir
Behinderte. Die Schilerzahlen an der Werner-Heisenberg-Schule sind in den
vergangenen Jahren recht stabil zwischen 2.800 und 2.900 gewesen (vgl. Ab-
bildung 2). Auch fur die kommenden Jahre geht die Schule von gleichblei-
benden Schilerzahlen aus.
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Entwicklung der Schilerzahlen an der
Werner-Heisenberg-Schule
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Abbildung 2: Entwicklung der Schilerzahlen
Quelle: Werner-Heisenberg-Schule

Der Unterricht beginnt fur alle Schilerinnen einheitlich um 8:00 Uhr. Durch
wechselnde Stundenpléne fir gerade und ungerade Wochen sind taglich ca.
2000 Schulerlnnen anwesend.

Die Schuilerlnnen kommen Uberwiegend mit Bus/Bahn und dem Auto zur
Schule (vgl. Kapitel 2.2.3). Werden Schulerinnen mit dem Auto gebracht,
steigen sie in der Regel in der Kdnigstadter Stral3e direkt vor der Schule aus.
Fur Schilerinnen, die mit dem Fahrrad zur Schule kommen, stehen eingangs-
nah ca. 130 Felgenklemmer zur Verfigung (vgl. Abbildung 3).Die Radabstel-
lanlagen sind meist sehr gering ausgelastet. Fur Lehrkréfte stehen separate
Stellplatze im Fahrradkeller zur Verfigung. Eine Auslastungserhebung im
Juni 2019 (sonnig, warm) ergab eine 11 %ige Auslastung der Abstellanlagen.

Abbildung 3: Fahrradstellplatze fiir Schilerinnen
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Die Lehrkrafte (Anzahl 160) und sonstiges Personal (Anzahl 10) reisen tber-
wiegend mit dem Auto (70 %) an. Ca. 20 Lehrerlnnen nutzen das Fahrrad um
zur Schule zu gelangen. Es stehen 110 schuleigene Stellplatze zur Verfigung
(vgl. Abbildung 4) und weitere 200 auf dem gemeinsamen Schulerparkplatz
der Werner-Heisenberg-Schule und der Gustav-Heinemann-Schule. Fir die
Nutzung der Parkplatze ist eine Nutzungsberechtigung erforderlich. Die Aus-
lastung am 20. August 2019 um 11 Uhr betrug auf den Parkplatzen auf dem
Grundstiick der Werner-Heisenberg-Schule 95 %. Da die Parkplatze in der
Regel sehr hoch bis voll ausgelastet sind, parken Schilerinnen haufig im Stra-
Renraum.

Abbildung 4: Schuleigene Stellplatze

Die néachstgelegene Bushaltestelle ,Memelstralle“ liegt weniger als 250 m
vom Haupteingang entfernt. Der Bahnhof Russelsheim befindet sich in circa
900 m Entfernung.

An der Haltestelle ,,MemelstrafRe‘ halten die Buslinien 22, 24, 41, 42,51, 52,
61, 67, 72, 81 und 83.

Die Linie 22 in Richtung Grof3-Gerau dient die Bushaltestelle nach Schul-
schluss um 13:25 Uhr und um 15:24 Uhr an. Die Linie 24, aus Trebur kom-
mend, fahrt einmalig morgens und halt um 7:45 Uhr an der Haltestelle
~.Memelstral3e“. Die Ringlinien 41, 42, 51, und 52 verkehren alle innerhalb von
Russelsheim und stellen unteranderem die Verbindung zum Bahnhof Ris-
selsheim dar. Die Ringlinie 41 halt von 5:33-22:33 Uhr halbstiindig an der Hal-
testelle ,MemelstraRe®. Zusatzlich wird sie um 6:00 Uhr, 12:00 Uhr und
13:00 Uhr um einen weiteren Bus verstarkt. Die Ringlinie 42 fahrt die Halte-
stelle ,Memelstrale“ zwischen 6:00 Uhr und 21:30 Uhr stiindlich an, morgens
von 6:00-8:00 Uhr und nachmittags von 15:00-18:00 Uhr halbsttindig. Die Li-
nie 51 aus Hal3loch halt morgens zwischen 6:24 Uhr und 7:24 Uhr dreimal an
der Haltestelle ,Memelstralle“. Die Ringlinie 52 hélt von 5:43-23:04 Uhr halb-
stiindig. Die Linie 61 aus Grol3-Gerau dient die Haltestelle zwischen 5:00 Uhr
und 23:35 Uhr halbstiindig an. Nach Grof3-Gerau verkehrt sie im gleichen
Rhythmus. Zu den Stol3zeiten morgens und nachmittags wird sie um einen
weiteren Bus verstarkt. Die Linie 67 nach Morfelden dient die Haltstelle von
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5:00-21:00 Uhr stundlich an, zu Stol3zeiten teilweise halbstiindig und um ei-
nen weiteren Bus verstéarkt. Die Linie 67 aus Mdrfelden nach Risselsheim
verkehrt von 5:00-22:00 Uhr stiindlich, zwischen 13:00 Uhr und 17:00 Uhr
halbstiindig. Die Linie 72 aus Bischofsheim halt zweimal morgens um
07:34 Uhr und 7:38 Uhr an der ,Memelstrale“. Die Line 72 und 83 nach Bi-
schofsheim und die Linie 81 nach Ginsheim-Gustavsburg fahren zweimal um
13:30 Uhr, um 15:00 Uhr und um 16:00 Uhr.

Am Bahnhof Russelsheim halten die Zige RB31, RB33, RB58, RE13, RE2
und RE3, aul3erdem die S-Bahnen S8 und S9.

Die RB31 aus Alzey Uber Mainz hélt morgens um 6:56 Uhr und um 8:37 Uhr
am Bahnhof Risselsheim. Nach Alzey fahrt der Zug um 16:19 Uhr, 17:19 Uhr
und 18:19 Uhr in RUsselsheim ab. Der RE13 aus Alzey halt um 7:41 Uhr in
Russelsheim. Die RB33 nach Bad Kreuznach halt um 15:48 Uhr in Russels-
heim. Die RB58 nach Aschaffenburg Gber Hanau halt von 8:40-22:40 Uhr
stundlich in Russelsheim. Von Aschaffenburg aus halt der Zug von 8:21-
22:22 Uhr ebenfalls stiindlich in Risselsheim. Der RE2 aus Koblenz halt zwi-
schen 6:23 Uhr und 8:09 Uhr dreimal in Russelsheim, ab 10:23-20:23 Uhr alle
zwei Stunden. Der RE2 von Frankfurt nach Koblenz halt in Risselsheim von
5:18-21:33 Uhr alle zwei Stunden. Um 16:48 Uhr fahrt ein zuséatzlicher Zug.
Der RE3 von Saarbriicken tber Mainz nach Frankfurt halt von 6:08-21:23 Uhr
ein- bis zweistindlich in Risselsheim, in anderer Fahrtrichtung ebenfalls. Die
S8 und S9 von Wiesbaden nach Hanau Uber Mainz, Frankfurt und Offenbach
halten im Zeitraum von 7:00-24:00 Uhr halbstiindig in Russelsheim, in die an-
dere Fahrtrichtung ebenfalls.

Fur die Werner-Heisenberg-Schule liegt kein aktueller Schulwegplan bzw.
eine Anreiseinformation vor. Zu Beginn des Schuljahres werden Schilerinnen
auf die angespannte Parkraumsituation im Schulumfeld hingewiesen. Zudem
werden die Themen Verkehr und Mobilitat anlassbezogen oder innerhalb des
regularen Unterrichts, z. B. POWi angesprochen. Es gibt bisher keine Schul-
projekte oder festen Unterrichtseinheiten zum Thema ,Verkehr und Mobilitat".
Die Schule nimmt bereits jahrlich am Wettbewerb Schulradeln teil.

Weitergehende Informationen zum Status Quo der Schule kénnen dem Schul-
standort Steckbrief in Anlage 1 entnommen werden.
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2.2 Bestandsanalyse

Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des Schulmobilitdtsplans gab es drei
Bausteine fur die Bestandsanalyse, die teilweise auch eine Beteiligung von
Schulerlnnen enthielten:

e Ein Stadtspaziergang, bei dem mit verschiedenen Akteuren das
Schulumfeld begangen wird, um Problemstellen und neuralgische
Punkte festzuhalten. Durch die Beteiligung von Schulerinnen steht
hierbei besonders die Perspektive der Jugendlichen und jungen Er-
wachsenen im Mittelpunkt.

e Eine Wohnstandortanalyse, bei der die anonymisierten Adressdaten
aller Schulerinnen analysiert werden, um Aufschluss tUber den Ein-
zugsbereich der Schule zu bekommen.

e Eine Mobilitatsbefragung, an der alle Schilerlnnen teilnehmen kon-
nen, um Informationen Uber die Verkehrsmittelwahl und Einstellung der
Schilerlnnen zu den verschiedenen Verkehrsmitteln zu erlangen.
Schilerinnen kdénnen im Rahmen der Befragung auch Probleme be-
nennen und Lésungsvorschlage einbringen.

Erganzend hierzu hat das Fachburo eigene Erhebungen und Ortsbegehun-
gen durchgefiihrt, um die Situation im Schulumfeld bewerten zu kénnen. Im
Folgenden wird auf die Ergebnisse der Bestandsanalyse naher eingegangen.

2.2.1 Stadtspaziergang

Am 24. Juni 2019 fand eine gemeinsame Ortsbhegehung mit 3 Schilerinnen
sowie der Schulleitung, stellvertretenden Schulleitung und folgenden Akteu-
ren statt:

Herr Querbach (Schulleitung (bis 07/2019) Werner-Heisenberg-Schule)

Herr Hoffmann (Stellvertretende Schulleitung Werner-Heisenberg-Schule)
Herr Budde (Schiiler, Schulsprecher Werner-Heisenberg-Schule)

Frau Hartmann (Schulerin, Schulkonferenzmitglied)

Herr Zeides (Schuler, Schulkonferenzmitglied)

Herr Reinhardt (Ortsverkehrswacht)

Frau Hadwiger (R+T Verkehrsplanung GmbH)

Herr Vedder (R+T Verkehrsplanung GmbH)

Im Vorlauf wurde in Abstimmung mit der Schule eine Route erarbeitet, die
dann gemeinsam mit allen Akteuren begangen wurde (vgl. Abbildung 5).

Rxn—

© ivm GmbH 04/2021 BESSER
SCHULE

Integriertes Verkehrs- und 7

Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

NAH ————
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030



Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)

Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung
Verkehrs-
planung

Wahrend der Ortsbegehung hatten die Schilerinnen und teilnehmenden Ak-
teure die Mdglichkeit sich einzubringen und Problempunkte zu benennen. An
allen Punkten mit besonderer Beachtung (vgl. Abbildung 5) wurde konstruk-
tiv diskutiert und teilweise bereits vor Ort Handlungsoptionen aufgezeigt.

N Stadtspaziergang, 24.06.2019
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Abbildung 5: Routen Stadtspaziergang
Plangrundlage: Omniscale 2019, Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)

Abbildung 6 zeigt alle erfassten Problempunkte im direkten Schulumfeld.
Diese wurden im Anschluss noch einmal schriftlich festgehalten und durch
Problempunkte, die durch das Fachbiro festgestellt wurden, erganzt.
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Abbildung 6: Schulumfeld mit erfassten Problempunkten
Plangrundlage: Omniscale 2019, Map Data: OpenStreetMap (Licence ODbL)

Abbildung 7: Stadtspaziergang im Umfeld der Werner-Heisenberg-Schule
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1. Schuleigener Parkplatz

e Der gemeinsame Parkplatz mit der Gustav-Heinemann-Schule ist
Uberlastet. Ein Parkdeck ware eine Lésung um mehr Parkraum zu
schaffen. Bisher wurde dies aufgrund des hohen finanziellen Auf-
wands nicht ndher betrachtet.

Abbildung 8: Schuleigener Parkplatz

2. Parken im Schulumfeld

e Aufgrund des hohen Parkdruck parken Schulerlnnen Uberall im
Schulumfeld (Kdnigstadter Stralle, Johann-Sebastian-Bach-
Stral3e, Parkplatz am Theater, Parkplatz am Schwimmbad, in den
Wohngebieten...).

o Beschwerden von Anwohnern der angrenzenden Wohn-
gebiete
o Parkscheiben werden teilweise weitergedreht

e Teilweise sind angrenzende Wohngebiete als Bewohnerparkzone
zum Schutz der Anwohner ausgewiesen. Die Parkdauer ist be-
schrénkt auf 3 Stunden.

o ,Schulerparken”als Pendant zum ,Bewohnerparken® ein-
fuhren/ moglich?

AT

Abbildung 9: Zeitlich begrenztes Parken im Schulumfeld
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Parkplatz am Theater

e Umvom Parkplatz zur Schule zu gelangen tberqueren Schuler den
Rugbyring und einen Zaun. Dabei ist es bereits zu Unféllen gekom-
men.

e Der Parkplatz soll eventuell bewirtschaftet werden.

-> Parken fur Schilerlnnen nicht mehr moglich.

3. Konigstadter StralRe

e Verkehrschaos zu Schulbeginn und -ende durch Eltern- und Ge-
schwistertaxis.

e Zusatzlich warten nach Schulende viele Fahrschulen auf ihre
Fahrschilerinnen.

e Haltverbote vor der Schule werden nicht eingehalten.

e Zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird haufig nicht
eingehalten

e Das Linksausbiegen von der Konigstadter StralRe auf die Hal3lo-
cher Stral3e, gestaltet sich nach Schulende aufgrund der hohen
Verkehrsbelastung schwierig, sodass viele Schilerinnen den
Umweg Uber die angrenzenden Wohngebiete wahlen.

4. Bahnhof Risselsheim

e Am Bahnhof sind von mobilitdtseingeschrankten Personen auf-
grund fehlender Barrierefreiheit teilweise deutliche Umwege zu-
ruck zu legen.

e Die Zuwegung zum Bussteig am Bahnhof ist schwierig. Sie ist
zwar barrierefrei ausgebaut, dennoch wird tberall gequert und
nicht nur an der vorgesehenen Stelle.

e Abgesenkte Bordsteine und gleicher Bodenbelag suggerieren
eine gemeinsame Flache fur Ful3ganger und Kfz-Verkehr,
dadurch treten haufig Konflikte auf.

Abbildung 10: Bahnhof Risselsheim

R ah—
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Bahnunterfiihrung auf Hohe der Konigstadter Stralle

e Auf den Rampen kommt es haufig zu Konflikten zwischen Ful3-
und Radverkehr.

Abbildung 11: Bahnunterfiihrung auf Hohe der Kénigstadter StralRe

5. Kontenpunkt Rugbyring / Hal3locher Stral3e
e Das Queren des Rugbyrings zu Ful3 oder mit dem Fahrrad ist nur
in 4 Zugen maoglich. Die Griin- und Rotphasen der LSA sind so
geschaltet, dass auf jeder Mittelinsel gewartet werden muss.

Allgemeines
Busverkehr

e Die Busse sind morgens und nachmittags sehr voll und immer wieder
verspatet.

Radverkehr

e Der Radverkehr wird im Schulumfeld haufig im Seitenraum gefihrt.
Es ergeben sich Konflikte mit dem Ful3verkehr. Vor dem Schulge-
baude keine Trennung von Ful3- und Radverkehr.

Insgesamt wurde wéahrend des Stadtspaziergangs festgestellt, dass die
Schulwege im Schulumfeld fur die Schilerinnen gro3tenteils gut zu Fuld zu
laufen sind, die Sicherheit an einigen Stellen jedoch erhoht werden muss, um
mogliche Gefahrdungen zu vermeiden. Konflikte entstehen meist durch die
gemeinsame Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs.

Rxn—
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Das grofdte Problem im direkten Schulumfeld der Werner-Heisenberg-Schule
stellt momentan der hohe Parkdruck dar. Die gefahrlichsten Situationen ent-
stehen nahezu taglich morgens durch die Eltern- und Geschwistertaxis direkt
vor der Schule.

Fur Schilerlnnen, die einen weiteren Schulweg haben, gibt es auf den meis-
ten wichtigen Hauptverkehrsstrallen RuUsselsheims Radverkehrsanlagen.
Aufgrund der teilweise hohen Verkehrsbelastung auf einigen Stral3en ist hier
jedoch eine Radfahrroutine erforderlich. Insgesamt ist der Schulweg mit dem
Fahrrad fur viele aber gut zu bewaltigen.

Aufgrund des sehr grof3en Einzugsbereichs der Werner-Heisenberg-Schule
(vgl. Kapitel 2.2.2) ist die Andienung mit dem OPNV und dem SPNV teilweise
schwierig. Insgesamt ist die Werner-Heisenberg-Schule jedoch mit dem
Bahnhof in 900m Entfernung gut angebunden. Die Anbindung ist durch die
zentralen Bahnlinien aus Mainz, Wiesbaden, Frankfurt und Darmstadt und de-
ren Verknupfungsfunktion gegeben. Dies wird belegt durch eine relativ ge-
ringe Anzahl an Umstiegen und die Gesamtzahl der OPNV-Nutzer.

Rxn—
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2.2.2 Wohnstandortanalyse

Fir die standardisierte Wohnstandortanalyse wurden von der Werner-Heisen-
berg-Schule anonymisierte Adressdaten aller Schilerlnnen zur Verfligung ge-
stellt. Die Auswertung von 2.495 Adressdaten ergab folgendes Ergebnis:
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Abbildung 13: Wohnorte der Schulerlnnen der Werner-Heisenberg-Schule (10 km)

Quelle: Werner-Heisenberg-Schule, ivm GmbH
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Abbildung 14: Wohnorte der Schulerinnen der Werner-Heisenberg-Schule (2,5 km)

Quelle: Werner-Heisenberg-Schule, ivm GmbH
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Der grofte Anteil der Schilerinnen wohnt in Risselsheim (39 %). Die restli-
chen Schiler wohnen in Raunheim, Ginsheim-Gustavsburg, Wiesbaden und
Kelsterbach. Weitere 34 % wohnen jedoch in ,anderen Wohnorten“ mit einer
groReren Entfernung zur Schule.

40 % aller Schulerinnen erreichen die Werner-Heisenberg-Schule mit dem
OPNYV ohne Umstieg. 34 % aller Schilerinnen missen einmal umsteigen und
26 % mussen mehrfach umsteigen, einige davon sogar dreimal oder mehr.

Umsteigehaufigkeit auf dem Schulweg

Grundlage: schnellste OV-Verbindung nach Vielmabil (n=2454)
1%

6%

19%
40%
gar nicht
1x
2X

W 3x

B mehr als 3x

34%

© ivm GmbH

Abbildung 15: Umsteigehaufigkeit im OPNV auf dem Schulweg

In einem Entfernungsbereich bis etwa 5 km stellt das Fahrrad grundsatzlich
das ideale Verkehrsmittel dar. Fast 40 % aller Schilerinnen wohnen in 5 km
Rad-Entfernung von der Schule, sodass Potential unter den Schulerlnnen vor-
handen ist (vgl. Abbildung 16).
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Anteil der Schiilerinnen und Schiiler nach der Entfernung
Wohnort - Schule in Entfernungsklassen (n=2495)
I D, -
85% |
L I B i e -
3/% e
30%

25%

20%

15%

Anteil der Schiilerinnen und Schiiler

10%

5%

0%
unter 3 km >3 -5km >5 -7 km >7 -10km >10km

Entfernung in km (Berechnungsgrundlage Rad-Entfernungen) © ivm GmbH

Abbildung 16: Entfernung Wohnort-Schule (Rad-Entfernungen)

2.2.3 Mobilitatsbefragung

Die Mobilitatsbefragung der Schilerinnen fand im Marz 2020 statt. Insgesamt
haben 532! Schilerinnen an der Befragung teilgenommen (vgl. Abbil-
dung 17).

Riicklaufquoten
Werner- Bruttostichprobe* . Bereinigte .
Heisenberg- =ET T Nettostichprobe Nettostichprobe** Riicklaufquote
Schule Gesamt 2.900 576 532 18%

* Grundlage: Gesamtzahl der Schiilerinnen

** Grundlage: Ordnungsgemal bearbeitete Fragebogen

Abbildung 17: Allgemeine Informationen zur Stichprobe der Mobilitatsbefragung

Die Abfrage der Verkehrsmittelwahl nach Wohnort differenziert, zeigt, dass
der OPNV-Anteil bei nahezu allen Wohnorten am héchsten ist. Lediglich bei
den Schuilerlnnen aus Russelsheim ist der zu Ful3 gehende Anteil héher.
Trotzdem gelangen ca. 20 % der Schilerlnnen aus Risselsheim mit dem

1 Dadie Teilnehmerquote mit <20 Prozent sehr gering war, sind die Ergebnisse nur eingeschrankt auf
die gesamte Schilerschaft Ubertragbar.
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Auto zur Schule. Generell ist der hohe Auto-Anteil in allen Wohnorten hervor-
zuheben. Ca. 40 % der Schilerinnen aus allen Wohnorten, aul3er RUssels-
heim, gelangen mit dem Auto zur Schule. Doch selbst aus Risselsheim
kommen mehr als 20 % der Schilerlnnen mit dem Auto zusammen. Der Fahr-
rad-Anteil ist mit ca. 9 % relativ gering, auch in den ndher gelegenen Wohn-
orten. (vgl. Abbildung 18)

Heute genutztes Verkehrsmittel — nach Wohnort

Wie sind Sie heute zur Schule gekommen? / Basis = Anzahl Nennungen (n)

100% — —
| 4% | m m - Sonstiges Verkehrsmittel
90% - Bus/Bahn und Fahrrad (Kombination)
80% 29% - Bus/Bahn und Auto (Kombination)
; - Bus/Bahn
70% - 539% 53% 53% 54% - Auto (selbst gefahren)
- Auto (bei anderen mitgefahren)
60% - 19%
- Auto (von den Eltern gefahren)
50% - — Motorrad
5%
Moped / Roller
N o W wofe
30% e Board/Tretroller
4% - Fahrrad
20% -
32% Zu FuB
IDOA |
8% 12% 14%

0% -

Riisselsheim Raunheim Ginsheim- Wieshaden Kelsterbach
(n=193) (n=53) Gustavsburg (n=23) (n=22)
(n=26)

Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl der Schilerinnen nach Wohnort
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Heute genutztes Verkehrsmittel — nach Klasse
Wie sind Sie heute zur Schule gekommen?/ Basis = Anzahl Nennungen (n)
100% -
- Sonstiges Verkehrsmittel
90% - Bus/Bahn und Fahrrad (Kombination)
Bus/Bahi d Auto (Kombinati
80% 34% 28% Bus;Bahn und Auto (Kombination)
- us/Bahn
41%
70% - 45% Auto (selbst gefahren)
- Auto (bei anderen mitgefahren)
60% -
° - Auto (von den Eltern gefahren)
50% - Motorrad
Moped / Roller
a -
Mofa
30% - — I Board/Tretroller
0, i 0
20% ] 5% | [ o | ZuFus
10% - — o
9% 16% 15% 13%
0% -
10. Klasse 11.Klasse 12. Klasse 13.Klasse
(n=122) (n=175) (n=144) (n=64)

Abbildung 19: Verkehrsmittelwahl der Schilerinnen nach Klassenstufen

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelwahl nach Klassenstufen, ist festzustellen,
dass es kaum einen Unterschied bei der Verkehrsmittelwahl zwischen den
verschiedenen Jahrgangstufen gibt (vgl. Abbildung 19).

In einem Entfernungsbereich bis etwa 5 km stellt das Fahrrad grundsatzlich
das ideale innerortliche Verkehrsmittel dar und eignet sich fir alle Wegezwe-
cke gleichermalRen — Alltagsverkehr und Freizeitverkehr. Daher ist unter den
Schilerlnnen ein Potential zur Verlagerung auf den Radverkehr gegeben.

Die Schulerlnnen wurden in der Mobilitdtsbefragung nach den Grunden fur
oder gegen ein Verkehrsmittel gefragt. Es waren Mehrfachnennungen mog-
lich. Dabei ergab sich folgendes Bild (im Folgenden wurden alle Griinde auf-
gefuhrt, die mehr als 10 % aller Nennungen betrugen):

Zu FulR3 — Grunde dafir (n=215) Zu FulR — Grunde dagegen (n=490)
Lauft gerne 40 % | Schulweg zu lang 92 %
Schnelligkeit 32 % | Schlechtes Wetter 18 %
Gute FuRwege 28 %

Sonstiges 27 %

Kann mit Freunden gehen 24 %

Sicherheit 14 %
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Fahrrad — Griinde daftr (n=123) Fahrrad — Griinde dagegen (n=712)
Schnelligkeit 65 % | Schulweg zu lang 58 %
Fahrt gerne Rad 57 % | Kein Fahrradbesitz 27 %
Gute Abstellmdglichkeiten 49 % | Schlechtes Wetter 22 %
Sicherheit 31 % | Keine Fahrradstreckenkenntnis 10 %
Kann mit Freunden fahren 22 % | Angst vor Diebstahl 10 %
Gute Radwege 18 %
OPNV - Griinde dafir (n=572) OPNV - Griinde dagegen (n=552)
Keine andere Wahlmdglichkeit 71 % | Fahrdauer zu lang 38 %
Schnelligkeit 44 % | Mag andere Verkehrsmittel lieber | 32 %
Haltestelle in Nahe Wohnort 37 % | Fahrkarten zu teuer 30 %
Pinktlichkeit 33 % | Wohnort nahe Schule 27 %
Gute Verbindung vor Unterricht 26 % ﬁ;?{lechte Verbindung vor Unter- 23 %
Wenn keine Mitfahrgelegenheit 12 % | Unpunktlichkeit 18 %
fec;:}lcehcthte Verbindung nach Un- 16 %
Bus/Bahn uberflillt bei Einstieg 14 %

Tabelle 2: Grinde fur und gegen ein bestimmtes Verkehrsmittel

Es ist festzustellen, dass das Thema Unsicherheit bei keinem Verkehrsmittel
stark vertreten ist. In der Regel entscheiden die Schilerinnen sehr rational,
mit welchem Verkehrsmittel die Schule schneller erreicht wird oder wahlen
den bequemsten Weg, weil z.B. die Bushaltestelle nahe des Wohnorts ist.

Ein Grof3teil der Schilerlnnen bestreiten ihren Schulweg alleine (vgl. Abbil-
dung 20). Die Schilerinnen, die nicht in Risselsheim wohnen, kommen je-
doch haufiger in einer Gruppe zur Schule. Dies jedoch nur, wenn sie den
Umweltverbund (OPNV, FuR, Rad) nutzen. Die Bildung von Fahrgemein-
schaften auf dem Schulweg mit dem Pkw ist mit 13 Prozent schon recht hoch.
Es besteht aber noch weiteres Potential. Als Grund gegen die Verkehrsmittel
im Umweltverbund wurde haufig genannt, dass der Schulweg zu lang ist oder
die Fahrt zu lange dauert (vgl. Tabelle 2). Dies kann auf den grof3en Einzugs-
bereich der Werner-Heisenberg-Schule zuriickgeftihrt werden.

20
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Begleitung auf dem Schulweg — nach Wohnort
Hat Sie heute jemand auf Ihrem Schulweg begleitet? / Basis = Anzahl Nennungen (n)
100% —
90% al
6%
80% - 21% -
70% | -
60%
50% -
40% | 82%
70%
0,
30% - 60% 65% 58%
20% -
10% -
0% -
Riisselsheim Raunheim Ginsheim- Wiesbaden Kelsterbach
(n=195) (n=52) Gustavshurg (n=24) (n=23)
(n=26)

Abbildung 20: Begleitung auf dem Schulweg nach Wohnort

Unterrichtsbeginn

Wann beginnt der Unterricht? / Basis = Anzahl Nennungen (n)

100% -
-
80% - ]
70% -
60% -
50% -
0,
40% - 86% 87% 83% 80%
74%
30% -
20% -
10% -
0% -
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
(n=393) (n=388) (n=401) (n=384) (n=378)

Abbildung 21: Unterrichtsbeginn Werner-Heisenberg-Schule

Sonstiges
In einer Gruppe zur Schule
Von Eltern/Familie gebracht

Alleine zur Schule

- 3. Stunde
- 2. Stunde
- 1. Stunde
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Unterrichtsende

Wann endet der Unterricht? / Basis = Anzahl Nennungen (n)

100% -
90% - 11%
10. Stunde
80% -
32%
70% - 46% 30%
60%

30% 9. Stunde

I - 8. Stunde
7. Stunde
- 6. Stunde
50% - 5. Stunde
40% - 1% - 4. Stunde
30% - EHED 2%
31% 45%
20% -
I
10% -
12% v )
o ; —
5 -
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
(n=391) (n=385) (n=393) (n=381) (n=371)

Abbildung 22: Unterrichtsende Werner-Heisenberg-Schule

Der Unterricht an der Werner-Heisenberg-Schule beginnt an den meisten Wo-
chentagen zur selben Zeit fir alle Schilerinnen, wohingegen der Unterricht
an allen Wochentagen unterschiedlich fur alle Schilerinnen endet (vgl. Abbil-
dung 21 und Abbildung 22). Der Grof3teil der Schilerinnen hat jedoch zur 6.
oder zur 8. Stunde Schulschluss. Dies bedeutet, dass verstarkt am Morgen
und am Nachmittag eine erhdhte Verkehrsbelastung durch Eltern-/Geschwis-
tertaxis auftritt. Morgens sind es zwar mehr Autos, nachmittags tritt jedoch das
Problem auf, dass viele Eltern/Geschwister schon friiher an der Schule sind
oder Schiulerlnnen nicht punktlich das Geb&aude verlassen, sodass sich haufig
eine lange Autoschlange wartender Fahrzeuge vor dem Schulgebaude in der
Konigstadter Stral3e bildet. Da ein Grol3teil der Schilerinnen jedoch selbst mit
dem Auto zur Schule gelangt, ist der Parkdruck morgens sehr hoch und die
Suche nach einem freien Parkplatz ist schwer (vgl. Abbildung 23 und Abbil-
dung 24).
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Parkplatz an der Schule

Wenn Sie mit dem PKW zur Schule kommen, wo parken Sie in der Regel Ihr Fahrzeug?
/ Mehrfachnennungen moglich / Basis = Anzahl Nennungen (n = 213)

Parkplatz an der Schule 48%

I

Am Schwimmbad (Lachebad) 33%

Offentlicher StraBenraum (Ramseeviertel) 30%

Am Theater 10%

Sonstiges F 8%
T T T T T 1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Abbildung 23: Parkplatz an der Schule

Parkplatzsuche an der Schule

Wie gestaltet sich die Parkplatzsuche am Schulstandort? / Basis = Anzahl Nennungen (n = 141)

- Ich finde immer einen Parkplatz
auf dem Schulgeldnde

Die Parksituation ist angespannt, ich
finde nicht immer einen freien Parkplatz
an der Schule

- Die Parkplatzsituation ist stark angespannt.
Ich weiche immer auf den 6ffentlichen
StraBenraum oder andere Parkpladtze aus

Abbildung 24: Parkplatzsuche an der Schule

Im Rahmen der Mobilitatsbefragung wurden seitens der Schilerinnen eben-
falls Problemstellen benannt. Diese wurden in der Bestandsanalyse berlck-
sichtigt (vgl. Kapitel 2.2).

Rah—

Integriertes Verkehrs- und 2 3
Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

© ivm GmbH 04/2021 %ESSER

T
SCHULE MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030




RT

Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)
Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung

Verkehrs-
planung

Daruber hinaus nannten die Schilerinnen Winsche fur ihren Schulweg (vgl.
Abbildung 25). Auch diese wurden nach Mdglichkeit im Rahmen der Mal3-
nahmenerstellung bertcksichtigt (vgl. Kapitel 3.3).

Wiinsche fiir den Schulweg

Was wiinschen Sie sich fiir Ihren Schulweg? / Basis = Anzahl Nennungen (n = 178)

Mehr Parkpldtze

Bessere Bus-/Zugverbindungen
Piinktlichere Busse/Bahnen
Mehr Busse

Weniger Stau/Verkehr
OPNV-Fahrkarten giinstiger

Busfahrplan auf Unterrichtszeiten anpassen

<chnall <chul m
en g alig

Sicherheit allgemein

Besseres Miteinander generell

Schulbus

Néhere Haltestelle an der Schule

StraReniiberquerung direkt vor der Schule/Zugang zur Schule
Schdnes Wetter

Weniger Ampeln

Mehr Fahrradwege

Abbildung 25: Wiinsche der Schilerinnen fiir den Schulweg
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2.3 Beratungs- und Workshoptermine

Im Zuge des Erarbeitungsprozesses des Schulmobilitdtsplans Plus stellt die
Beteiligung aller Akteure einen wichtigen Bestandteil dar. Neben den Betelli-
gungen im Rahmen der Bestandsanalyse (vgl. Kapitel 2.2) fanden an der
Werner-Heisenberg-Schule insgesamt zwei Beratungs- und Workshopter-
mine zur gemeinsamen Erarbeitung und Konkretisierung von Mal3nahmen so-
wie ein Termin zur Finalisierung des Schulmobilitatsplans statt.

2.3.1 Vorstellung der Analyseergebnisse und Ableitung von Hand-
lungsfeldern

Im Rahmen des 1. Beratungs- und Workshoptermins am 24. Juni 2020 stellte
das Fachbiro den Teilnehmenden die Ergebnisse des gemeinsamen Stadt-
spaziergangs, der Bestandsanalyse, die durch das Fachbiro ergédnzend
durchgefiihrt wurde sowie die Befragungsergebnisse der Mobilitatsbefragung
und Wohnstandortanalyse vor.

Der Teilnehmerkreis bestand aus Vertretern der Schule (Frau Schmithals
(Schulleitung), projektleitende Lehrkraft), der Kreisverwaltung (Schultrager),
der Stadtverwaltung (Tiefbauamt, Mobilitaitsmanagement) und der Verkehrs-
wacht.

Nach Vorstellung der Ergebnisse wurden auf dieser Basis gemeinsam erste
Handlungsansétze (vgl. Tabelle 3) erarbeitet, die im weiteren Erarbeitungs-
prozess, die Grundlage fur konkrete MalRnahmen bildeten.

Verkehrssituation vor der Schule

Handlungsbedarf moglicher MalBhahmenansatz

Hohes Verkehrsaufkommen durch El- | Einrichtung von einer oder zwei Hol-
tern-/Geschwistertaxis und Selbstfahre- | und Bringzonen
rinnen Starkung anderer Verkehrsmittel

Initierung von Fahrgemeinschaften

Sehr hoher Parkdruck im Schulumfeld | Bau eines Parkdecks auf derzeitigen
gemeinsamen Parkplatz mit Gustav-
Heinemann-Schule prifen.

Rxn—
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OPNV

Handlungsbedarf

moglicher MalBhahmenansatz

Zu geringe OPNV-Kapazitaten und
schlechte OPNV-Verkniipfung

Erh6hung der Kapazitaten

Verbesserung des OPNV-Angebotes
durch verbesserte Verknupfung

Bushaltstellen sind zum Teil nicht barri-
erefrei ausgebaut.

Barrierefreier Ausbau aller Bushaltestel-

Radverkehr

len in Risselsheim

Handlungsbedarf

moglicher MalBhahmenansatz

Es stehen zu wenig Radabstellanlagen
zur Verfigung, da die vorhandenen
Felgenhalter nicht dem aktuellen
Standard entsprechen.

Felgenhalter durch Fahrradbtigel oder
Vorderradhalter mit seitlicher Halterung
ersetzen, Anzahl erhéhen.

Im Schulumfeld befinden sich keine
Radverkehrsanlagen

Verbesserung der Radverkehrsinfra-

struktur

FuRverkehr

Handlungsbedarf

maoglicher MaBnahmenansatz

Die Uberquerung des Rugbyrings kann
nur in 4 Zugen erfolgen und dauert
lange.

Uberprifung der Ampelschaltung

In der Bahnunterfihrung Kénigstadter
StralRe kommt es auf der Rampe h&ufig
zu Konflikten zwischen Ful3génger und
Fahrradfahrern.

FuRganger darauf hinweisen, die

Treppe zu nutzen.

Schilerlnnen klettern vom
Theaterparkplatz Uber einen Zaun um
zur Schule zu gelangen.

Andere FuBwege attraktiver gestalten.
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Information und Kommunikation /

Organisation und Rahmenbedingungen

00

Handlungsbedarf

maoglicher MaBnahmenansatz

Fehlendes Bewusstsein/ Verstandnis
Uber Nutzung des Umweltverbundes in
Schiilerschaft; Fahrrad als Verkehrs-
mittel wenig genutzt

Ansprache der Schulerschaft durch SV;
Initiierung von Aktionstagen; Verfesti-
gung des Themas Verkehr und Mobili-
tat im Unterricht

Fahrradtour von Nachbargemeinden
zur Forderung des Radverkehrs
Fahrradborse, Fahrradworkshop initiie-
ren

Alternativen zum Auto aufzeigen
Regelmalig auf Angebote wie Schiiler-
radroutenplaner und Next-Bike-Link
hinweisen

Viele Schuler fahren ohne Helm und
mit Kopfhoérern.

Ansprache der Schulerlnnen hinsicht-
lich der Wichtigkeit der Helmnutzung
und Aufmerksamkeit im Stral3enver-
kehr.

Stadtweite Verkehrskampagne zur Be-
nutzungspflicht von Radverkehrsanla-
gen, Empfehlung hinsichtlich der
Helmnutzung, etc.

Fehlendes Bewusstsein/ Verstandnis
der Schilerlnnen tber Nutzung des
Umweltverbundes auf dem Schulweg

Kontrolle der Eltern-/Geschwistertaxis
vor der Schule, ggfs. als Aktion mit
Schilerlnnen, Polizei und Ordnungsamt
Flyer/Online-Information fir Schulerin-
nen und Elter-/Geschwistertaxis zum
Thema Verkehrssicherheit

Tabelle 3:

MalBhahmenansatze 1. Beratungs- und Workshoptermin

Folgende Anderungen und Erganzungen wurden im weiteren Bearbeitungs-

prozess bericksichtigt:

o Die Parksituation ist sehr angespannt. Es wird sich daflr ausgespro-
chen, informative und kommunikative MalRnahmen anzugehen. Es
wird aber dennoch ein hoher Bedarf an Parkplatzen fur die Berufs-
schilerlnnen gesehen. Es wird vorgeschlagen, ein Parkdeck auf dem
stadtischen Parkplatz sudlich der Gustav-Heinemann-Schule zu er-
richten. Hierzu werden néhere Prifungen von der Stadt Russelsheim
und ggf. vom Kreis Grol3-Gerau erforderlich sein.

e In den nachsten Jahren sollen alle Bushaltestellen in Risselsheim

barrierefrei ausgebaut werden.
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e Die Schule befindet sich in einer Tempo 30-Zone, daher sind benut-
zungspflichtige Radverkehrsanlagen nicht realisierbar.

o Derzeit sind nicht dem aktuellen Standard entsprechende Radabstell-
anlagen vorhanden. Eine Erneuerung der Abstellanlage ist in Pla-
nung, aber kann sich noch etwas hinziehen, da der Vorplatz der
Schule erst spater umgebaut werden soll.

« Ein groRRer Teil der Schulerinnen kommt am Bahnhof mit Bus oder
Bahn an. Fir die letzte Meile wére die Einrichtung von Nextbike-(Sha-
ring-)Stationen sinnvoll. Diese werden momentan auf Initiative des
AStAs betrieben. Die Stadt beabsichtigt die Erweiterung des Bikesha-
ring-Netzes in Russelsheim.

« Der Theaterparkplatz soll bewirtschaftet werden und wird somit fur die
Schilerinnen unattraktiver werden.

« Es soll sich bei schulcampustibergreifenden Mal3hahmen mehr mit
der Gustav-Heinemann-Schule abgesprochen werden.

e Vergleichen von Ansatzen und Strukturen mit der Berufsschule in
Grol3-Gerau konnte hilfreich sein.

2.3.2 Konkretisierung von MaRnahmen

Am 11. September 2020 fand der 2. Beratungs- und Workshoptermin zur Kon-
kretisierung der MalRnahmen des Schulmobilitatsplans statt.

Der Teilnehmerkreis setzte sich zusammen aus Vertretern der Schule (stell-
vertretender Schulleitung), der Kreisverwaltung (Schultrager, Gebaudema-
nagement), der Stadtverwaltung (Tiefbauamt, Ordnungsamt), der Stadtwerke,
der Verkehrswacht und Vertretern der Gustav-Heinemann-Schule (Schullei-
tung).

Das Fachbiro erarbeitete basierend auf den MaRhahmenansatzen aus dem
1. Beratungs- und Workshoptermin (vgl. Tabelle 3) MaBnahmenvorschlage,
welche Diskussionsgrundlage fur den 2. Beratungs- und Workshoptermin wa-
ren. Die MalRnahmen wurden mit allen Teilnehmenden besprochen und teil-
weise angepasst und verandert. Es wurden gemeinsam Prioritaten und
Umsetzungsfristen fur die Malinahmen festgelegt.

Folgende Anderungen und Erganzungen wurden im weiteren Bearbeitungs-
prozess bericksichtigt:

M1 Einrichtung von Hol- und Bringzonen

e Die Anwesenden stehen der Realisierung einer Hol- und Bringzone
fur Eltern-/Geschwistertaxis skeptisch gegentber. Es wird bezweifelt,
dass diese gut angenommen werden wirde, da Bringende und Abho-
lende bereits das absolute Haltverbot vor der Schule missachten, ob-
wohl auf der westlichen Stral3enseite ein eingeschranktes Haltverbot
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besteht. Des Weiteren wiirde eine Hol-und Bringzone auf dem Schi-
lerparkplatz den Verkehrsfluss in der Zufahrt beeintrachtigen. Auf-
grund dessen und der vorherrschenden Verkehrssituation in den
umliegenden StralRen, wird die Mal3hahme von den Teilnehmenden
als nicht zielfihrend angesehen und somit aus dem Malinahmenkata-
log gestrichen. Es sollen jedoch Hol- und Bringbereiche empfohlen
werden.

M2 Kontrollen des Autoverkehrs

e Es wird darauf hingewiesen, dass Schilerinnen zum Teil absichtlich
zu schnell in der Kénigstadter StralRe fahren. Eine Geschwindigkeits-
messung hat gezeigt, dass es sich dabei nur um eine sehr geringe
Anzahl an Autos handelt, die mit deutlich héherer Geschwindigkeit
fahren. Die Kontrollen der Geschwindigkeiten und des illegalen Par-
kens sollen trotzdem in regelmafigen Abstanden wiederholt werden.

M3 Entspannung der Parksituation

e Es wird sich deutlich fir ein Parkdeck ausgesprochen, um den Park-
druck zu senken und zu vermeiden, dass die Schilerlnnen im Wohn-
gebiet parken. Die Stadt RUsselsheim wird sich genauer damit
beschaftigen. Der Kreis Gro3-Gerau ist zu involvieren. Trotzdem sind
weiteren Mal3nahmen zur allgemeinen Reduzierung des Autoverkehrs
durch die Férderung des Umweltverbundes voranzutreiben.

M4 Verbesserung des OPNV-Angebotes

e Der Nahverkehrsplan der Stadt Risselsheim soll 2021 neu aufgesetzt
werden. Hierbei sollen insbesondere bessere Verknipfungen und be-
darfsgerechte OPNV-Kapazitaten beriicksichtigt werden. Fur die best-
maogliche Planung ist ein Austausch mit den Schilerinnen und die
Benennung konkreter verbesserungswaurdiger Verbindungen vom
Bahnhof notwendig.

M5 Bessere Planungsgrundlage fiir den OPNV

e Von den Stadtwerken wird die Bedeutung aktueller Schilerdaten fur
die Anpassung von Fahrplanen und auch fur die Entwicklung des
Nahverkehrsplans betont. Diese sollten am besten strafenscharf von
der Schule an die Stadtwerke und die LNVG Ubermittelt werden.
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M6 Querungen sichern

Die Ampelschaltung an der Kreuzung Rugbyring/ Ha3locher Stral3e
wird von der Stadt gepruft. Bei einer Anderung der Signalisierung
musste auch Hessen Mobil in die Planung mit einbezogen werden.

Fur die Unterfihrung der Bahn wird zur Konfliktldsung zwischen Ful3-
und Radverkehr eine dhnliche Losung wie in der Sophienpassagen
vorgeschlagen (Gegenseitige Rucksichtnahme).

M7 Verbesserung der Radabstellsituation

Aus Sicht der Gustav-Heinemann-Schule sind an der Gustav-Heine-
mann-Schule ausreichend Radabstellanlagen vorhanden, so dass
auch die Schulerinnen der Werner-Heisenberg-Schule ihre Rader dort
abstellen. Durch die Installation neuer hochwertiger Radabstellanla-
gen an der Werner-Heisenberg-Schule kdnnten jedoch noch weitere
Schulerlnnen motiviert werden, mit den Rad zur Schule zu fahren.

Es soll Kontakt mit dem AStA der Hochschule RheinMain aufgenom-
men werden, da diese Vertragspartner mit Nextbike sind. Der AStA
habe der Stadt signalisiert, dass der Ausbau des Nextbikes-Netzes
begrifdt werde. Gegebenenfalls kann der Schultrager nach dem Um-
bau des Vorplatzes, auf dem Schulgeléande einen Standort fiir Next-
bike realisieren.

Hinsichtlich der Bemuhungen der Werner-Heisenberg-Schule beim
Thema erneuerbare Energien und somit auch der E-Mobilitat soll eine
E-Bike-Lademoglichkeit fir Lehrerinnen und Schulerinnen hergestellt
werden. Russelsheim als Electric City investiert viel in den Ausbau
von E-Mobilitat. Auf dem Lehrerparkplatz der Werner-Heisenberg-
Schule sind bereits zwei E-Ladepunkte in Betrieb.

M8 Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

Bei Umwandlung der Kénigstadter StralRe in eine FahrradstralRe
wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h weiterhin
gelten. Es musse jedoch geprift werden, ob ein modaler Filter auf
den umliegenden Stral3en zu erhdhten Verkehrsbelastungen flihrt
oder ob es sich hier ohnehin fast ausschlie3lich um Verkehr von
Schilerlnnen handelt. Die MaRnahme wird als Prifauftrag aufgenom-
men und im Radverkehrskonzept verankert.

© ivm GmbH 04/2021 BESSER

Rxn—

Integriertes Verkehrs- und 30

Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

NAH ————
SCHULE — MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030



RT

Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Erarbeitungsprozess — Analyse und Beteiligung

Verkehrs-
planung

M9 Steigerung des Radverkehrsanteil

Es wird angemerkt, dass es viele Angebote gibt, um Schilerinnen
das Radfahren naher zu bringen. Von der Ortsverkehrswacht Rus-
selsheim e.V. und dem bikepool Hessen e.V. gibt es viele dazu pas-
sende Angebote.

Der Vorschlag eine Fahrradwerkstatt zu implementieren, wird von der
Schule positiv aufgenommen. Dies konnte im Rahmen einer AG statt-
finden mit Unterstitzung der Verkehrswacht.

Die Werner-Heisenberg-Schule beflirwortet die Durchfiihrung von ge-
meinsamen Fahrradtouren aus den Nachbargemeinden, mdchte die
Haftungsfrage noch klaren. Dies soll als Prifauftrag im Schulmobili-
tatsplan enthalten sein.

Am Wettbewerb Schulradeln nehmen die Werner-Heisenberg- und
die Gustav-Heinemann-Schule bereits teil.

M10 Verbesserung der Radverkehrssicherheit

Es wird vorgeschlagen, den Verkehrsunterricht durch das Ordnungs-
amt im Zuge einer Projektwoche/ Projekttage (M10.1) und das Aufzei-
gen von Vorteilen und Regeln des Fahrradfahrens (M9.1) in einer
Malnahme zusammenzufassen.

M11 Alternativen zum Auto aufzeigen

Es wird weiteres Potential bei der Bildung von Fahrgemeinschaften
innerhalb der Schilerschaft gesehen. Diese haben bereits die ent-

sprechenden Kandle und bilden teilweise bereits Fahrgemeinschatf-
ten.

Die Bereitstellung von Fahrplanen wird als unnotig empfunden, da
Schulerlnnen nach den passenden Verbindungen auf ihrem Smart-
phone suchen. Es wird vorgeschlagen, eine dynamische Fahrgastan-
zeige in der Schule mit den aktuellen Abfahrtszeiten der Busse an der
Bushaltestelle und der S-Bahn am Bahnhof zu installieren. Die Schule
findet den Vorschlag gut und kénnte sich vorstellen dies Uber die be-
reits existieren digitalen schwarzen Bretter darzustellen.

Die Ortsverkehrswacht berichtet von zwei sehr gelungenen Veranstal-
tungen fiur Verkehrssicherheit auf dem Schulcampus, Ende der 90er
und Anfang 2000er Jahre. Diese wurden durch die Ortsverkehrswacht
organisiert und beinhalteten verschiedene Stationen wie z.B. eine
Rauschbrille, einen Aufprallsimulator etc. Diese Veranstaltung war
zwar kostenintensiv, kdnnte aber durch die Ortsverkehrswacht ggf. er-
neut geplant werden. Die Schule begrift dieses Angebot und wird
sich mit der Ortsverkehrswacht in Verbindung setzten. Es sollte je-
doch gepruft werden, ob auch Inhalte, die nicht ausschlief3lich das
Auto betreffen, eingebunden werden kénnen.
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Die finalen MaRnahmen sind Kapitel 3.2 zu entnehmen.

Autoverkehr
Prioritat/
Nr. MalRnhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M1 Einrichtung von Hol- und Bringzo- Stadt +++/ €
nen Russelsheim/ | kurz- bis mittel-
Schule fristig
M2 Kontrollen des Autoverkehrs Stadt +++/ €
Risselsheim / kurz- bis
Polizei mittelfristig
M3 | Entspannung der Parksituation Stadt ++/ €€€E€
Russelsheim / mittel- bis
Kreis langfristig
Grol3-Gerau
OPNV
Prioritat/
Nr. Maflnahme Akteure Umsetzungs-| Kosten
frist
M4 | Verbesserung des OPNV-Ange- LNVG / Stadt- +++/ €€E
botes werke Ris- kurz- bis
selsheim / mittelfristig
RMV /
Stadt
Russelsheim
M5 | Bessere Planungsgrundlage fur Schule / Kreis +++/
den OPNV GroR-Gerau / kurz- bis
Stadtwerke mittelfristig
Russelsheim /
LNVG
FuBverkehr
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Prioritat/
Nr. Maflnahme Akteure Umsetzungs-| Kosten
frist
M6 Querungen sichern Stadt ++/ €€E€
Risselsheim kurz- bis
mittelfristig
Radverkehr @
Prioritat/
Nr. Maflnahme Akteure Umsetzungs-| Kosten
frist
M7 | Verbesserung der Radabstellsitu- Schule / Kreis ++/ €€
ation Grol3-Gerau / kurz- bis
Stadt mittelfristig
Russelsheim
M8 | Verbesserung der Radverkehrsin- Stadt +++/ €€
frastruktur Russelsheim kurz- bis
mittelfristig
M9 | Steigerung des Radverkehrsan- Schule / +++/ €
teils Stadt kurz- bis
Russelsheim / mittelfristig
Ortsverkehrs-
wacht
M10 | Verbesserung der Radverkehrssi- Schule / Stadt ++/
cherheit Risselsheim / kurz- bis
Polizei mittelfristig
Information und Kommunikation /
Organisation und Rahmenbedingungen
Prioritat/
Nr. MafRhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M11 | Alternativen zum Auto aufzeigen Schule / +++/ €
Schilervertre- kurzfristig
tung / Stadt
Russelsheim /
Ortsverkehrs-
wacht
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Verkehrs-
planung

M12 | Themen Verkehr, Mobilitat und Schule / +++/ €
Schule im Schulalltag verankern Schdlervertre- kurz- bis
tung / Stadt mittelfristig
Russelsheim/
Polizei /
Ortsverkehrs-
wacht
M13 | Controlling Schulmobilitatsplane Schule / Kreis ++/
Grol3-Gerau / mittel- bis
Stadt langfristig
Russelsheim

Tabelle 4: MalRinahmenvorschlage 2. Beratungs- und Workshoptermin

2.3.3 Finalisierung — Inhalte und Zustandigkeiten

Am 01. Dezember 2020 fand der Finalisierungstermin an der Werner-Heisen-
berg-Schule statt. Die Teilnehmenden setzten sich aus der Schulleitung, Ver-
treterinnen des Ordnungsamts, der Stadt Risselsheim und dem Kreis Grol3-
Gerau zusammen. Den Teilnehmenden wurde vorab die vorlaufige Version
des Schulmobilitatsplans zur Durchsicht zugeschickt. Der Schulmobilitatsplan
und die Anreiseinformation wurden von R+T vorgestellt. Die Anwesenden
hatte dazu folgende Ergédnzungen:

Das Tiefbauamt Mobilitdt der Stadt Risselsheim sagt zu, das Thema
Parkdeck verwaltungsintern an die entsprechenden Amter heranzutra-
gen. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass eine Attraktivitatssteige-
rung des Kfz-Verkehrs nicht im Sinne einer Verkehrswende sein kann.
Vielmehr sollte eine Verknuipfung mit attraktiven Mobilitatsalternativen an
der Stdseite des Bahnhofs mitgedacht werden. Schilerinnen missen auf
vorhandene Angebote aufmerksam gemacht werden.

M2 Entspannung der Parksituation

Eine interne Prifung der Stadt hat ergeben, dass bereits vor 5-6 Jahren
Gesprache zum Thema Parkdeck zwischen dem Kreis Gro3-Gerau und
der Stadt Risselsheim stattfanden. Es ging dabei um den Kauf der dafir
in Frage kommenden Flache. Der Kreis sah damals aus Kostengriinden
vom Erwerb des Grundstucks ab.

Mittlerweile wird die Flache von der Stadt als Reserveflache angesehen.
Von daher besteht seitens der Stadt derzeit kein Interesse, dort ein Park-
deck zu errichten.

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei den Stellplatzen um Stell-
platze handelt, die der Gustav-Heinemann-Schule zugewiesen sind und
nicht einfach fur andere Zwecke verwendet werden kénnen.
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Verkehrs-
planung

Die Schule merkt an, dass eine bestimmte Anzahl an Schilerinnen mit
dem Auto zur Schule kommen miussten, da sie beispielsweise im Saar-
land wohnen. Bei insgesamt 3000 Schilerlnnen sei ein Parkdeck somit
notwendig bzw. sinnvoll.

Die Teilnehmenden sind sich einig, dass eine Bebauung auf dieser Flache
problematisch fur die Parksituation im Gebiet wéare und dass erneute Ge-
sprache mit dem Kreis aufgenommen werden sollten, ob dieser die Flache
nicht doch erwerben mochte.

M6 Verbesserung der Radabstellsituation

Das Tiefbauamt Mobilitat berichtet, dass bereits eine erste Kontaktauf-
nahme von Seiten der Stadt Risselsheim mit Next-Bike stattgefunden
hat. Sobald genauere Informationen bekannt sind, werden diese an die
Werner-Heisenberg-Schule herangetragen.

M7 Verbesserung Radverkehrsinfrastruktur

Es wird angezweifelt, ob eine Fahrradstral3e vor der Schule tatsachlich
bendtigt wird, da viele Schilerlnnen einen weiten Anfahrtsweg haben.
R+T erklart, dass das Ziel sei, die Verkehrssituation vor der Schule zu
entscharfen und dass eine Fahrradstrafle dazu beitragen kann. Die Ein-
richtung einer FahrradstralRe wird, im Gegensatz zu einer Hol- und Bring-
zone, von der Schule als sinnvoll erachtet, da sie die Raser in der Stral3e
reduzieren konnte.

Es wird angemerkt, dass die Kdnigstadter StralRe von Mullfahrzeugen ge-
nutzt wird. Aufgrund dessen sehen die Stadtwerke die Errichtung einer
Fahrradstral3e kritisch. R+T merkt dazu an, dass in diesem Fall Kompro-
misse flr ein gutes Miteinander von Miullfahrzeugen und Fahrradfahren-
den gefunden werden mussen. Hierfur seien weitere Gesprache und
Planungen notwendig. Die Erfordernis zur Befahrung der Straf3e von Mull-
fahrzeugen steht der Einrichtung einer Fahrradstral3e jedoch nicht grund-
satzlich entgegen.

Die Teilnehmenden sind sich einig, dass die Malihahme als Prifauftrag
enthalten bleibt.

M8 Steigerung des Radverkehrsanteils

Die Ortsverkehrswacht berichtet, dass sie Ende 2020 einen Antrag far
eine Fahrradwerkstatt an der Werner-Heisenberg-Schule stellen wird.
Die Schule hat kein Interesse an der Anschaffung eines Schulpedelecs
(M8.5). Die gerechte Aufteilung von einem oder zwei Pedelecs auf 3.000
Schiler wirde sich schwierig gestalten. Die Teilmal3hahme hinsichtlich
des Schul-Pedelecs wird gestrichen.

Anreiseinformation
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e Der Gefahrenpunkt 2 wird hinsichtlich seiner Beschreibung angepasst. Es han-
delt sich weniger um gefahrliche Wendemandver, sondern eher um Probleme
die im Zusammenhang mit dem Gehwegparken entstehen.

e Die Schulerlnnen sollen in der Anreiseinformation gesiezt werden.

e Die Verbindung zwischen Bahnhof und Schule wird um die Verbindung
Haltestelle ,Memelstralle“ und Schule erganzt.

e Es wurde festgelegt, dass die schuleigenen Stellplatze, trotz geringer An-
zahl, in der Anreiseinformation aufgenommen werden.

e Die Querung der Hallocher StralRe am Knotenpunkt Rugbyring / Hal3lo-
cher Stral3e wird in der Anreiseinformation ergénzt.

e In einer gesonderten Abstimmung wird die Darstellung von empfohlenen
Parkmoglichkeiten diskutiert.

e Der Parkplatz der Gustav-Heinemann-Schule soll in der Anreiseinforma-
tion nicht als Parkplatz der Werner-Heisenberg-Schule ausgewiesen wer-
den.

e Die Wegeverbindungen zwischen Bahnhof und Schule und zwischen Hal-
testelle ,Memelstralle” und Schule werden in der Legende als ,Verbin-
dung OPNV-Punkte —Schule“ bezeichnet.

Abstimmung zur Parkraumsituation

Am 20.01.2021 trafen sich die Schulleitung der Werner-Heisenberg-Schule,
Vertreter des Ordnungsamtes und dem Tiefbauamt/Mobilitat der Stadt Rus-
selsheim gemeinsam mit R+T zu einer Telefonkonferenz. Ziel des Termins
war es eine gemeinsame Abstimmung zur Parkraumsituation zu erreichen
und inwiefern Stellplatze fur Schulerinnen der Werner-Heisenberg-Schule in
der Anreiseinformation dargestellt werden sollen. Es konnte sich auf folgende
Ergebnisse geeinigt werden:

e In der Anreiseinformation werden nur der schuleigene Parkplatz vor der
Schule sowie der Parkplatz der Gustav-Heinemann-Schule und das Park-
verbot im angrenzenden Wohngebiet eingezeichnet.

e Auf die Parkplatze am Stadion wird in der Anreiseinformation schriftlich
hingewiesen.

e Inder Anreiseinformation soll betont werden, dass sehr wenige Stellplatze
zur Verfiigung stehen.

e Die Moglichkeit der Einrichtung einer Nextbike-Station am Stadion soll
von der Stadt Russelsheim geprift werden.

e Die Parkhauser stdlich vom Bahnhof kénnten in Zukunft eine Méglichkeit
zum Parken fur die Schulerinnen darstellen. Hierfir misste jedoch zu-
nachst der Bedarf bei den Schulerlnnen ermittelt werden und mit dem Be-
treiber der Parkhauser und dem Schulamt in Kontakt getreten werden, um
geeignete Konditionen zu verhandeln.

K=
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3 Schulmobilitatskonzept

3.1 Grundlegende Strategie und Handlungsoptionen

Schulisches Mobilitdtsmanagement steht im Allgemeinen fir Strategien und
MalRnahmen, die dazu beitragen, den Verkehr der Schulerlnnen von und zu
den Schulen sicherer, nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten. Ziel
ist es zudem das Mobilitatsverhalten der Schilerinnen der Berufsschule auch
in ihrer Freizeit positiv zu beeinflussen und eine bewusste und nachhaltige
Mobilitat auch fur den Arbeitsweg zu fordern.?

Bisher spielte an Schulen vor allem die Verkehrssicherheit von Schilerinnen
eine grol3e Rolle. Die Bedeutung des Themas Mobilitat von Schilerinnen geht
jedoch weit Uber Sicherheitsaspekte hinaus. Die fur Grundschilerinnen und
Schdlerinnen von weiterfiihrenden Schulen wichtigen Argumente fir das Zu-
fuRgehen und die Nutzung des Fahrrades gelten natirlich auch fur Schilerin-
nen von Berufsschulen. Hierbei sind besonders die Forderung der
Gesundheit, ein besseres Aufnahmevermdgen im Unterricht sowie die Um-
weltfreundlichkeit zu nennen. Den Schuilerinnen sollen verschiedene Mobili-
tatsoptionen néaher gebracht werden und so Alternativen zum klassischen Hol-
und Bringverkehr mit dem Pkw oder die eigene Nutzung des Pkw aufgezeigt
werden.?3

Da das Einzugsgebiet von Berufsschulen in der Regel sehr grof3 ist und die
Anbindung mit dem OPNV aufgrund unzureichender Taktung oder Verkniip-
fung von Linien h&ufig nicht optimal ist, ist der Wunsch nach einem Pkw bei
vielen Berufsschilerlnnen sehr grof3. Leider werden auch an Berufsschulen
noch viele Schulerinnen mit dem Eltern- oder Geschwistertaxi zur Schule ge-
bracht, wie auch an der Werner-Heisenberg-Schule. Meist, weil dies die be-
guemste oder schnellste Variante ist oder weil die Schule auf dem Arbeitsweg
der Eltern/ Geschwister liegt. Manchmal ist es aber auch die Unwissenheit
Uber andere Mobilitatsangebote, weshalb Schilerinnen sich mit dem Auto
bringen lassen. Durch steigende Zahlen von selbstfahrenden Schilerinnen
und Eltern-/ Geschwistertaxis im Schulumfeld entsteht im Schulumfeld eine
konfliktreiche Verkehrssituation. Ziel des schulischen Mobilitatsmanagements
muss es demnach auch sein die Schilerinnen Uber die Folgen ihres Ver-
kehrs-/ Mobilitatsverhaltens aufzuklaren und Alternativen aufzuzeigen.?3

Grundsatzlich steht im Mittelpunkt jeder Strategie im Rahmen des Schulmo-
bilitatsplanes, die Verkehrssituation in allen Bereichen zu verbessern und si-
cherer zu gestalten. Die derzeitigen Anteile der mit dem OPNV oder Fahrrad
fahrenden sowie der zufuRgehenden Schilerinnen sollten gehalten werden.

2 jvm GmbH (2018): Schulisches Mobilitatsmanagement — Sichere und nachhaltige Mobilitat fir Kin-
der und Jugendliche. Handbuch fiir die kommunale Praxis, Schriftenreihe der ivm, Nr.2, Frankfurt.

8 Main-Taunus-Kreis (2019): Zu FuR zur Schule — Mein Kind kann das! <https://www.mtk.org/sta-
tics/ds_doc/downloads/Flyer ZuFusszurSchule.pdf>, abgerufen am 10.09.2019.
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Gleichzeitig sollen Schilerinnen, die selbst mit dem Pkw fahren oder gebracht
werden, zum Umstieg auf eine Alternative motiviert werden. Hieraus ergeben
sich folgende grundlegende Strategien fir die Werner-Heisenberg-Schule:

e Verringerung der selbst mit dem Pkw fahrenden Schilerinnen sowie
der Eltern-/ Geschwistertaxis und Foérderung der alternativen Ver-
kehrsmittel

e Verringerung des Parkdrucks im Umfeld der Werner-Heisenberg-
Schule

e Erhohung der Sicherheit auf den Schulwegen zur Werner-Heisen-
berg-Schule

e Schaffung eines Bewusstseins fur das eigene Verkehrsverhalten und
nachhaltige Mobilitatsangebote

Fur die Wirkung des schulischen Mobilitatsmanagements ist es von grol3er
Bedeutung, ein moglichst breites Mal3nahmenspektrum zu erreichen, sodass
neben baulichen, auch organisatorische, kommunikative, informative und ak-
tivierende MaRnahmen gepriift werden sollten.? Hierbei spielt auch die Mobi-
litatsbildung und Verkehrserziehung in der Schule eine wichtige Rolle. Jedes
Handlungsfeld enthalt moglichst mehrere zueinander passende MalRnahmen
unterschiedlicher Art. Folgend sind die fir die Werner-Heisenberg-Schule re-
levanten wichtigen Handlungsfelder mit beispielhaften Malinahmen aufge-
listet:

Autoverkehr

z.B. Kontrolle des Einhaltens der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und
Haltverboten, Prifung der Herstellung eines Parkdecks,...

OPNV

z.B. VergroRerung des Wartebereiches an Haltestellen, Optimierung
des Fahrplans,...

FuRverkehr

z.B. Optimierung von Griinzeiten fur FuRganger, Herstellung von Que-
rungshilfen, ...

@

Radverkehr

z.B. Verbesserung der Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten, Er-
neuerung der Radabstellanlage, ...

Information und Kommunikation

z.B. Anreiseinformation, Information Uber alternative Mobilitdtsange-
bote,...

Organisation und Rahmenbedingungen

© 06O

z.B. Vernetzung relevanter Akteure des Bereichs Mobilitat und
Schule, ...
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3.2 Handlungsfelder und MalBhahmenanséatze

Die MalRnahmenansatze, die aus dem Erarbeitungsprozess des Schulmobili-
tatsplans hervorgegangen sind, werden im Folgenden in einer Ubersicht
(Mafinahmenliste) und in detaillierten Mal3hahmensteckbriefen, sortiert nach
Handlungsfeldern, vorgestellt. Diese dienen dazu, den jeweiligen erforderli-
chen und verantwortlichen Institutionen bzw. Personen eine Hilfestellung fir
die Umsetzung der Mal3Bhahmen zu geben (Umsetzungskonzept). Ergan-
zend dazu ist die Handreichung Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung
(vgl. Kapitel 3.4) und die Anreiseinformation (Anlage 2) einzusehen.

Betrachtet werden hier MalRnahmen fir ein schul(standort)bezogenes Mo-
bilitatskonzept. In zwei Beratungs- und Workshopterminen wurden mit allen
Akteuren der Schule, der Stadtverwaltung, der Polizei, der Verkehrswacht etc.
aufbauend auf den Analyseergebnissen zunachst entsprechende MalRnah-
menansatze erarbeitet, um die, fir die Werner-Heisenberg-Schule formulier-
ten Ziele zu erreichen. Im Anschluss wurden diese zu konkreten MaRnahmen
formuliert und vom Fachbiiro aufbereitet. Die schul(standort)bezogenen Mal3-
nahmen tragen zur Verbesserung der Verkehrssituation bzw. der Infrastruktur
im Schulumfeld bei und geben Hinweise zur Verkehrsorganisation (Hol-Bring-
Verkehr) sowie zur Mobilitatsinformation. Adressaten und Akteure sind sowohl
die Schule als auch die Stadt Risselsheim.

Ein kommunales Schulmobilitatskonzept, welches Ubergeordnete Hand-
lungsansatze zum Thema Schule und Mobilitat enthalt, die unabhéngig vom
einzelnen Schulstandort sind oder die schulibergreifend die Verbesserung
der Mobilitat von Schilerinnen in Risselsheim am Main betreffen, wird als
separates Dokument gefuihrt. Das kommunale Schulmobilitatskonzept wird
mit jedem weiteren Schulstandort, fur den ein Schulmobilitatsplan in der Kom-
mune erarbeitet wird, fortgeschrieben.

Hinweise zu MalBnahmenliste und MaRnahmensteckbriefen

Die in Steckbriefen aufbereiteten Malinahmen, wurden teilweise gebundelt.
Fur die jeweiligen MaRnahmenbindel wurden Zielfelder, Ziele, Zielgruppen,
erforderliche Arbeitsschritte, Abh&ngigkeiten zu anderen Mal3nahmen und die
verantwortlichen Akteure benannt. Weiterhin wurden Angaben zum Umset-
zungshorizont sowie zur Priorisierung und der Kosten gemacht. Folgend wer-
den die einzelnen Felder kurz erlautert:
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e Die Zielfelder Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz und Gesund-
heit geben an, in welchem Bereich die jeweilige Mal3hahme angesie-
delt ist. Teilweise werden mehrere Zielfelder mit einer Mal3nahme
abgedeckt.

e Die Arbeitsschritte werden entsprechend der einzelnen Mal3nahmen
aufgeschlisselt dargestellt und sollen den verantwortlichen Akteuren
eine Hilfestellung geben.

e Die jeweiligen Umsetzungshorizonte sollen eine Orientierung ange-
ben, sind aber letztlich abhangig von Planungs- und Verwaltungsauf-
wand:

kurzfristig: < 1 Jahr Umsetzungsfrist
mittelfristig: 1-3 Jahre Umsetzungsfrist
langfristig: > 3 Jahre Umsetzungsfrist

e Die MalBnahmenprioritaten wurden im 2. Beratungs- und Workshop-
termin gemeinsam festgelegt:

+: niedrige Prioritat
++: mittlere Prioritat
+++: hohe Prioritat

e Hinsichtlich der Kosten handelt es sich lediglich um eine grobe Ab-
schatzung, da die Kosten stark abhéangig von der Ausgestaltung der
jeweiligen MalRBhahmen sind:

€: bis 10.000 €
€€ bis 25.000 €
€€€: bis 100.000 €
€€€E: bis 250.000 €
€€€EE: uber 250.000 €

Folgend sind die Mal3Bnahmenbuindel differenziert nach Handlungsfeld in Kurz-
form tabellarisch dargestellt:
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Autoverkehr
Prioritat/
Nr. MalRnahme Akteure Umsetzungs-| Kosten
frist
M1 | Kontrollen des Autoverkehrs Stadt +++/ €
Risselsheim / kurz- bis
Polizei langfristig
M2 | Entspannung der Parksituation Stadt +++/ €€€E
Russelsheim/ mittel- bis
Kreis langfristig
GroR-Gerau /
Schulen
(WHS und
GHS)
Tabelle 5: MalBhahmen Handlungsfeld Autoverkehr
OPNV
Prioritat/
Nr. MafRhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M3 | Verbesserung des OPNV-Angebo- | LNVG / Stadt- +++/ €€€
tes werke Rus- kurz- bis
selsheim / mittelfristig
Stadt
Russelsheim /
RMV
M4 Bessere Planungsgrundlage fir Schule/ +++/
den OPNV Stadt kurz- bis
Risselsheim/ mittelfristig
Stadtwerke
Russelsheim /
LNVG
Tabelle 6: MaRnahmen Handlungsfeld OPNV
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FuBverkehr
Prioritat/
Nr. MalRnahme Akteure Umsetzungs-| Kosten
frist
M5 | Querungen sichern Stadt ++/ €€
Russelsheim / kurz- bis
Hessen Mobil mittelfristig
Tabelle 7:  Malinahmen Handlungsfeld Ful3verkehr
Radverkehr @
Prioritat/
Nr. MalRnhahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M6 Verbesserung der Schule/ Kreis ++/ €€
Radabstellsituation Gro3-Gerau kurz- bis
mittelfristig
M7 | Verbesserung der Radverkehrsinf- Stadt +++/ €€
rastruktur Russelsheim kurz- bis
mittelfristig
M8 [ Steigerung des Radverkehrsanteils | Schule/ Stadt +++/ €
Russelsheim/ kurz- bis
Ortsverkehrs- mittelfristig
wacht
M9 Verbesserung der Radverkehrssi- Schule/ ++/
cherheit Stadt kurz- bis
Russelsheim/ mittelfristig
Polizei
Tabelle 8: MalRnahmen Handlungsfeld Radverkehr
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Information und Kommunikation /
Organisation und Rahmenbedingungen
Prioritat/
Nr. MalRnahme Akteure Umsetzungs- | Kosten
frist
M10 | Alternativen zum Eltern-/Ge- Schule/ SV/ +++/ €
schwistertaxi Stadtwerke/ kurzfristig
aufzeigen Stadt
Ruisselsheim/
Ortsverkehrs-
wacht
M11 | Themen ,Verkehr, Mobilitdt und Schule/ +++/ €
Schule® im Schulalltag verankern Stadt kurz- bis
Russelsheim/ mittelfristig
Polizei/
Ortsverkehrs-
wacht
M12 | Controlling Schulmobilitatsplan Schule/ +++/
Kreis Grol3- mittel- bis
Gerau / langfristig
Stadt
Risselsheim
Tabelle 9: MaRnahmen Handlungsfeld Information und Kommunikation

Die ausfihrlichen MaRnahmensteckbriefe sind im folgenden Kapitel 3.3 auf-

geflhrt.
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3.3 MaRnahmensteckbriefe

M1 Kontrollen des Autoverkehrs

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€ langfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz
Zielsetzung Reduzierung von Konfliktsituation vor der Werner-Hei-

senberg-Schule zwischen zu schnell fahrenden Autos
und zufuRgehenden oder radfahrenden Schilerinnen.
Vermeidung von ordnungswidrigem Halten vor der

Schule.
Situationsbeschreibung/ | Aufgrund des sehr hohen Parkdrucks im Gebiet und
Handlungsansatze dem Parkverbot im angrenzenden Wohnviertel, parken

die Schilerlnnen in allen umliegenden Stral3en, in de-
nen sie Stellplatze finden kdnnen. Teilweise werden
Parkscheiben zurtickgedreht.

Aufgrund der angespannten Situation werden bereits
im Schulumfeld in regelmé&Rigen Abstanden das Halt-
verbot und die Geschwindigkeit Gberwacht. Auch im
Zuge einer mdglichen Herstellung eines neuen Park-
decks, sollte vor der Schule weiterhin tberwacht wer-
den, dass vor der Schule keine Eltern-
/Geschwistertaxis mehr halten/ parken und es zu weni-
ger verkehrswidrigem Parken kommt.

Des Weiteren befindet sich die Schule in einer Tempo-
30-Zone. Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegren-
zung sollte starker kontrolliert werden.

Maflinahme M1.1 Uberwachung des Haltverbots vor der Schule

M1.2 Kontrolle der Geschwindigkeitsbegrenzung

Zielgruppe e Eltern/Geschwister
Schilerinnen
e Kfz-Verkehr im Allgemeinen

Arbeitsschritte e M1.1 Kontrollen im Umfeld der Schule zu Schulbe-
ginn und -ende durch Ordnungsamt
e M1.2

1. Stufe: Installation von Geschwindigkeitsdisplays
2. Stufe: Geschwindigkeitskontrollen durch Ord-
nungsamt und/oder Polizei

Akteure e Stadt Risselsheim (Ordnungsamt)
e Polizei
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planung

Abhangigkeiten

Umsetzungsstand

Errichtung eines neunen Parkdecks (M2)

M1.1 und M1.2: Das Ordnungsamt fiihrt in regel-
mafigen Abstanden Kontrollen des Parkraums
und der Geschwindigkeiten durch. Diese sollen
weiterhin fortgefuihrt und bei Bedarf intensiviert
werden.
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Verkehrs-
planung

M2 Entspannung der Parksituation

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
€eee langfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Entspannung der Parksituation vor der Schule und im

anliegenden Gebiet. Entlastung des anliegenden Ge-
bietes durch Reduzierung des Autoverkehrs und Schaf-
fung von neuem Parkraum.

Situationsbeschreibung/ | Aufgrund der hohen Anzahl an Schulerinnen der Wer-

Handlungsansatze ner-Heisenberg-Schule und der Gustav-Heinemann-
Schule, die alleine mit dem Auto zur Schule fahren und
der Bewohnerparkzone im angrenzenden Wohngebiet,
herrscht im Schulumfeld ein sehr hoher Parkdruck. Die
Schilerinnen parken in allen umliegenden Stral3en, in
denen sie Stellplatze finden kénnen.

Maflinahme M2.1 Prifauftrag: Schaffung eines Parkdecks auf
dem stadtischen Parkplatz stidlich der Gustav-
Heinemann-Schule

M2.2 Verstarkt auf Parkplatz am Stadion hinweisen
und diesen attraktiver fur Schilerinnen gestal-
ten

M2.3 Prifauftrag: Potential der Parkhauser stidlich
des Bahnhofes als Parkraum fiir Schilerinnen

ermitteln
Zielgruppe e Schilerlnnen
e Anwohner
Arbeitsschritte e M2.1 Prufauftrag: Herstellung eines Parkdecks auf

dem stadtischen Parkplatz sidlich der Gustav-Hei-
nemann-Schule hinsichtlich Dimensionierung, bau-
licher Machbarkeit und Finanzierung prfen.

e Bei Herstellung eines Parkdecks, die Stellplatze
nicht Gberdimensionieren, Schilerinnen sollen zur
Nutzung umweltfreundlicherer Verkehrsmittel moti-
viert werden.

e M2.2 Schriftlich auf Parkplatz am Stadion in der
Anreiseinformation hinweisen. Aufgrund der Ent-
fernung zur Schule ist dieser bisher eher unattrak-
tiv fur Schulerlnnen. Die Attraktivitat kénnte durch
die Errichtung einer Nextbike-Station erhoht wer-
den.
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Akteure

Abhangigkeiten

Die Einrichtung einer Nextbike-Station soll von der
Stadtverwaltung weiter gepriift und forciert wer-
den.

M2.3 Priifung, ob bei den Schilerinnen Interesse
besteht gegen eine geringe Parkgebuhr im Park-
haus zu Parken. Ist dies der Fall kann gemeinsam
mit dem Schulamt und den Betreibern der relevan-
ten Parkhauser in Kontakt getreten werden.

Stadt Riusselsheim (Tief- und Hochbau)

Kreis Grof3-Gerau (Schultrager, Gebaudemanage-
ment)

Schulen (WHS und GHS)

Alternativen zum Auto aufzeigen (M10)
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\Y ] Verbesserung des OPNV-Angebotes

Zielfeld

Zielsetzung

Situationsbeschreibung/
Handlungsansatze

MalRnahme

Zielgruppe
Arbeitsschritte

Akteure

Abhangigkeit

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€€e mittelfristig +++

Umwelt-/ Klimaschutz

Das OPNV-Angebot soll verbessert und attraktiver wer-
den. Dadurch soll der Anteil an Schilerlnnen, die mit
dem OPNV zur Schule gelangen, erhéht werden und
der Anteil an Schilerlnnen, die mit dem Auto zur
Schule gelangen, reduziert werden.

Aufgrund langer Fahrtzeiten, Verspatungen und langer
Umsteigezeiten ist der OPNV fiir viele Schillerinnen
kein attraktives Verkehrsmittel, um zur Schule zu ge-
langen.

Des Weiteren sind nicht alle Bushaltestellen im Stadt-
gebiet barrierefrei ausgebaut.

M3.1 Prifauftrag: Erhdhung der OPNV-Kapazitaten
M3.2 Prifauftrag Verbesserung des OPNV-Angebo-

tes durch verbesserte Verkniipfung

M3.3 Barrierefreier Ausbau aller Bushaltestellen im

Stadtgebiet

Schilerinnen

M3.1 Prufung der OPNV-Kapazitaten anhand von
Schilerzahlen (M4) die der LNVG und den Stadt-
werken zur Verfliigung gestellt werden. Anpassung
des Fahrplans ggf. durch Verstarkerbusse.

M3.2 Priifung der OPNV-Verkniipfung zwischen
Bussen oder Bussen und S-Bahn.

M3.3 Kontinuierlicher barrierefreier Ausbau aller
Bushaltestellen im Stadtgebiet

LNVG

Stadtwerke Risselsheim

Stadt Russelsheim (Tiefbauamt)
Rhein-Main-Verkehrsverbund

Bessere Planungsgrundlage fiir den OPNV (M4)
Alternativen zum Auto aufzeigen (M10)
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M4 Bessere Planungsgrundlage fiir den OPNV

Kosten Zeithorizont Prioritat
Q kurz- bis
' langfristig +++
Zielfeld Umwelt-/ Klimaschutz
Zielsetzung Bedarfe und Kapazitaten sollen fundierter berechnet

und das Busangebot besser geplant werden kénnen.

Situationsbeschreibung/ | Die LNVG und die Stadtwerke RUsselsheim erhalten

Handlungsansatze keine konkreten Angaben Uber Schilerzahlen, Wohn-
orte, Verkehrsmittelwahl und Schulentwicklung. Dies
erschwert die Planung der benétigten Busse und Fah-
rer.

Eine regelmafige Daten- und Informationstibermittlung
(Schilerzahlen und Schulentwicklung) von Schulen
und Schultrager an die Stadtwerke Risselsheim ist not-
wendig. Durch ein abgestimmtes und damit attraktive-
res Angebot, kann die OPNV-Nutzung geférdert
werden.

Aktuell sind die Busse vor Schulbeginn und nach Schu-
lende sehr voll, was zu Verspatungen fihrt und somit
die Verkniipfung der Busse geféahrdet.

MalRnahme M4.1 jahrliche Abfrage der Verkehrsmittelwahl
(Schulweg) der neuen Schilerlnnen bei Schul-
anmeldung

M4.2 regelmaRige Ubermittlung von Informationen
bzgl. Schilerzahlen, Wohnort (ortsteilscharf),
Schulzeiten, Schulentwicklung (inkl. Verkehrs-
mittelwahl) an die LNVG und die Stadtwerke

Russelsheim
Zielgruppe e LNVG
e Stadtwerke Risselsheim
Arbeitsschritte e Standardisierte Abfrage durch Schulamt/Schule

bei Schulanmeldung und direkte Weitergabe an
LNVG und Stadtwerke Russelsheim

Akteure e Schule
e Kreis Grol3-Gerau (Schultrager)
e LNVG
e Stadtwerke RUisselsheim
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M5 Querungen sichern

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
€€ mittelfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Schilerinnen sollen auf ihrem Schulweg sicher zur

Schule gelangen. Konflikte mit anderen Verkehrsteil-
nehmern sollen vermieden werden.

Situationsbeschreibung/ | Das Queren des Rugbyrings auf Hohe der Hallocher

Handlungsansatze Stral3e ist zu FulR oder mit dem Fahrrad nur in 4 Zlgen
maoglich. Durch die aktuelle Ampelschaltung muss auf
jeder Mittelinsel gewartet werden.

In der Bahnunterfihrung auf Hohe der Koénigstadter
Stral’e kommt es, vor allem auf der Rampe, haufig zu
Konflikten zwischen Ful3gangern und Radfahrern.

Maflinahme M5.1 Prifauftrag: Optimierung der Ampelschaltung
am Rugbyring fur den Fu3- und Radverkehr

M5.2 FulRganger mit entsprechender Markierung und
ggf. Beschilderung verstarkt darauf hinweisen
die Treppe zu nutzen

Zielgruppe e Schilerinnen
e Sonstige Ful3gangerinnen
Arbeitsschritte e M5.1 Priifung der aktuellen Ampelschaltung; Opti-

mierung der Griin- und Rotphasen, um ziigigeres
Queren zu ermdglichen.

e Mb5.2 Markierungs- und Beschilderungsmdglich-
keiten vor Ort prufen und entsprechende Umset-
zung veranlassen.

Akteure e Stadt Risselsheim

e Hessen Mobil
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M6 Verbesserung der Radabstellsituation

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
@ €€ mittelfristig ++
Zielfeld Umwelt-/Klimaschutz
Zielsetzung Mehr Schilerlnnen und Lehrkréfte sollen dazu motiviert

werden als Verkehrsmittel fur ihren (Schul)weg das
Fahrrad zu wahlen. Hierfir sind optimale Vorausset-
zungen zu schaffen.

Situationsbeschreibung/ | Aktuell stehen an der Werner-Heisenberg-Schule 130

Handlungsanséatze Felgenklemmer zur Verfugung. Diese entsprechen
nicht dem aktuellen Stand der Technik. Eine Erneue-
rung ist im Zuge des Umbaus des Vorplatzes der
Schule in Planung. Dieser Umbau soll jedoch nicht zeit-
nah stattfinden.

Alle Felgenhalter sollten durch temporare qualitativ
hochwertige Fahrradbugel, die das Anschlie3en eines
Rades sowie des Rahmens ermdéglichen, ersetzt wer-
den. Diese kbnnen spéater im Vorplatz der Schule ver-
baut werden. Qualitativ hochwertige Radabstellanlagen
dienen dem sicheren AnschlieRen von Fahrradern. So-
mit kdnnen auch hochwertigere Fahrrader bedenkenlos
an der Schule abgestellt werden. Die Benutzung hoch-
wertiger Réder oder E-Bikes wiederum steigert die Mo-
tivation auch langere Strecken mit dem Fahrrad zu
fahren.

Ein grof3er Anteil der Schillerinnen kommt am Bahnhof
Russelsheim mit dem Bus oder der Bahn an. Fir die
letzte Meile ist die Einrichtung von Nextbike-(Sharing-)
Stationen sinnvoll.

MaRnahme M6.1 Prufauftrag: Ersetzen und Erweitern der Fel-
genhalter durch temporare Fahrradbigel

M6.2 Prifauftrag: Erweiterung des Bikesharing-Net-
zes in Russelsheim

M6.3 Prifauftrag: Herstellung einer E-Bike-Ladesta-
tion fur Schilerinnen und Lehrerinnen prifen

Zielgruppe e Schilerinnen
e Lehrkrafte
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Arbeitsschritte

M6.1 Prifauftrag: Temporére Ersetzung der Fel-
genhalter durch den Kreis Gro3-Gerau prufen.
M6.2 Kontaktaufnahme mit AStA der Hochschule
Rhein-Main als Vertragspartner mit Nextbike.
Prifauftrag: Moglichen Standort fur Bikesharing-
Station finden und erforderliche Kapazitaten be-
stimmen.

M6.3 Prifauftrag: Dimensionierung, Standort und,
Konzept (Bezahl- und Schliel3system) fur Lade-
maglichkeit prifen.

Akteure

Schule
Kreis Grof3-Gerau

Umsetzungsstand

M6.2 Erster Kontakt von Tiefbauamt mit Nextbike
erfolgte bereits am 30.11.2020. Modalitaten wer-
den noch nachgereicht.

Bestand: Felgenhalter ohne An-

Positivbeispiel: Vorderradhalter mit

schlieBmoglichkeit des Rahmens an Vorderradarretierung an der Gustav-
der Werner-Heisenberg-Schule (Ris- Heinemann-Schule (Risselsheim)
selsheim)
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\Yrg Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
@ €€ mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit
Zielsetzung Mangel an Radverkehrsanlagen und Licken in der

Radverkehrsfiihrung sollen beseitigt werden, um Ge-
fahrensituationen zu vermeiden.

Situationsbeschreibung/ | Hindernisse im Schulumfeld sollen beseitigt bzw. ver-

Handlungsansatze mieden werden und die Fihrung des Radverkehrs an
Knotenpunkten und Einmindungen sicherer gestaltet
werden.

Im direkten Schulumfeld sind in den meisten Stral3en
(Tempo 30-Zone) keine Radverkehrsanlagen erforder-
lich, jedoch ist die Einrichtung einer Fahrradstral3e
mdglicherweise sinnvoll. Da die Kdnigstadter StralRe
eine wichtige Verbindungsachse im Radverkehrsnetz
von Risselsheim darstellen konnte, ist die Umwand-
lung in eine Fahrradstrafe vorstellbar.

In Fahrradstraf3en ist der Radverkehr bevorrechtigt und
der Autoverkehr nur zulassig, wenn dies explizit be-
schildert ist. Das nebeneinander Fahren mit Fahrradern
ist erlaubt und daher sehr attraktiv fir Schilerlnnen.
FahrradstraRen sollen die Attraktivitat des Fahrradfah-
rens steigern.

Maflinahme M7.1 Prifauftrag: Umwandlung der Kdnigstadter
Stral3e in eine FahrradstralRe
Zielgruppe e Schilerinnen
e Lehrkrafte
Arbeitsschritte e M7.1 Prifung der Umwandlung der Konigstadter
Stral3e in eine Fahrradstral3e.
Akteure e Stadt Risselsheim (Tiefbauamt, Ordnungsamt)
Abhangigkeiten e Prifen, ob im Rahmen des gesamtstadtischen

Radverkehrskonzeptes die Konigsstadter StralRe in
eine FahrradstralRe umgewandelt werden kann.
Ebenso ist zu prufen, ob ein modaler Filter einge-
richtet werden kann, sodass weniger Autos die Ko-
nigsstadter Stral3e nutzen.
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Beispiel: Fahrradstrafl3e in Darmstadt

Rah—
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M8 Steigerung des Radverkehrsanteil

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
@ € mittelfristig +++
Zielfeld Umwelt- /Klimaschutz, Verkehrssicherheit
Zielsetzung Der Radverkehrsanteil aller Schilerinnen der Werner-

Heisenberg-Schule auf dem Schulweg soll erhéht wer-
den. Hierfur sind optimale Voraussetzungen zu schaf-
fen. Alle Schilerinnen sollen sich mit dem Fahrrad im
StralBenverkehr sicher genug fiihlen, um mit dem Fahr-
rad in die Schule zu kommen. Schulerinnen, die ggfs.
noch gar nicht Fahrrad fahren kénnen, sollen dies ler-
nen. Die Verflugbarkeitsquote von Fahrradern soll er-
hoht werden.

Situationsbeschreibung/ | Aktuell ist der Fahrradanteil bei der Verkehrsmittelwahl

Handlungsansatze der Schulerinnen der Werner-Heisenberg-Schule rela-
tiv gering. Zudem verfligen viele Schilerlnnen nicht
Uber ein eigenes Fahrrad. Es gibt Schilerinnen (Ge-
flichtete oder Zugezogene), die keine Fahrradprifung
in einer deutschen Grundschule absolviert haben und
daher ggf. kein Fahrrad fahren kénnen.

Viele Schiilerinnen haben von Zuhause aus keinen Be-
zug zum Thema Fahrrad, da die Eltern kein Fahrrad
fahren. Dies sollte mit Hilfe der Schule geandert wer-
den. Besonders wichtig ist hierbei das Aufzeigen von
Vorteilen des Fahrradfahrens. Die Schilerlnnen sollten
zudem unterstitzt werden, wenn sie noch kein Fahrrad
fahren kdnnen oder sich unsicher im Stral3enverkehr
fuhlen. Fir die sichere Nutzung des Fahrrades auf dem
Schulweg ist ein verkehrssicheres Fahrrad die wich-
tigste Voraussetzung.

Die Schule und die Kommune sollten unterstitzend wir-
ken und den Schilerlnnen eine gute Informationsbasis
liefern. Zudem kdnnen die Schilerlnnen durch Veran-
staltungen innerhalb und auf3erhalb der Schule mehr
Bezug zum Thema Radverkehr aufbauen.

Mal3nahme M8.1 Aufzeigen von Vorteilen (Bewegung, Gesund-
heit, Umwelt, Kosten,...) und Regeln (Benut-
zungspflichtige Radwege,...) des
Fahrradfahrens
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Zielgruppe

Arbeitsschritte

Akteure

Abhangigkeiten

Umsetzungsstand

M8.2 Schilerlnnen, die noch kein Fahrrad fahren

kdnnen oder sicher mit einem Pedelec fahren
wollen, Uber mdgliche Kurse informieren.

M8.3 Initilerung eines jahrlichen ,Fahrradworkshop*

oder ,Fahrradevent” mit Fahrradborse

M8.4 Weitere Teilnahme am Wettbewerb Schulra-

deln
Schilerinnen

M8.1 Erstellen eines Informationsblattes durch die
Stadt Russelsheim fir alle Burgerlnnen; ggf. Erar-
beitung eines weiteren Informationsblattes explizit
fir Schilerinnen unter Einbezug der Schulen. Die
Maf3nahme soll auch als Hilfestellung fiir die Um-
setzung der MalRhahme M9 dienen.

M8.2 Schillerinnen sollen tber Kurse, z.B. bei der
Ortsverkehrswacht informiert werden; die Ortsver-
kehrswacht stellt ggf. Flyer zur Verfigung. Alterna-
tiv kann die Schule sich bei bikepool Hessen e.V.
anmelden und so den Schulerlnnen eigene Ange-
bote anbieten.

M8.3 Im Rahmen eines Fahrradworkshops kénnen
bestenfalls vor der dunklen Jahreszeit alle Fahrra-
der auf sicherheitsrelevante Teile (Bremse,
Licht,...) Gberpruft werden; Der Fahrradworkshop
soll durch Schulerinnen und Lehrer im Rahmen ei-
ner AG initiiert werden und ggf. durch die Polizei
oder das Ordnungsamt unterstitzt werden. Eine
Werkstatt konnte durch die Ortsverkehrswacht ein-
gerichtet werden.

Des Weiteren soll eine jahrliche Fahrradboérse ver-
anstaltet werden, um Schilerlnnen ohne Fahrrad
die Mdglichkeit zu bieten ein Fahrrad kostenglins-
tig zu erwerben.

M8.4 Um das Fahrrad mehr ins Bewusstsein der
Schilerlnnen zu rufen und ein Gemeinschaftsge-
fuhl zu schaffen, wird die weitere Teilnahme am
Wettbewerb Schulradeln empfohlen.

Schule

Stadt Risselsheim

Ortsverkehrswacht Riisselsheim e.V.
Verbesserung der Radverkehrssicherheit (M9)

M8.3 Ende 2020 wird ein Antrag auf eine Fahrrad-
werkstatt fur die WHS durch die Ortsverkehrs-
wacht gestellt.
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M9 Verbesserung der Radverkehrssicherheit

@ Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
0 mittelfristig ++

Zielfeld Verkehrssicherheit

Zielsetzung Alle Schilerlnnen sollen wissen, wie man sich als Rad-
fahrer richtig im StraRenverkehr verhalt, um Unfélle zu
vermeiden und die Verkehrssicherheit zu erhohen.

Situationsbeschreibung/ | Viele Schilerinnen, aber auch Lehrkrafte, Eltern etc.

Handlungsansatze kennen trotz Fahrradprifung in der 4. Klasse haufig die
Bedeutung von bestimmten Verkehrsschildern nicht.
Um ihr Wissen wiederaufzufrischen und die Radver-
kehrssicherheit zu erhéhen, sollte das Thema auch in
den hoheren Jahrgangsstufen noch einmal wiederholt
werden. Aul3erdem ist vielen Schilerinnen die Wichtig-
keit des Helmtragens nicht bewusst.

Maflinahme M9.1 Verkehrsunterricht durch Ordnungsamt im
Zuge einer Projektwoche/ Projekttag

M9.2 Vorteile des Helmtragens aufzeigen durch

Schule
Zielgruppe e Schilerinnen
e Lehrkrafte
Arbeitsschritte e M9.1 Entwicklung der Inhalte durch Ordnungsamt

in Absprache mit der Schule. Schwerpunkt vor al-
lem auf Benutzungspflicht von Radwegen und Be-
deutung von Schildern. Integrierung in
Projektwoche/ Projekttage durch Schule

e M9.2 Schiler zum Helm tragen motivieren; Wichtig-
keit bei Unfallen aufzeigen; Erklarung gegebenen-
falls mit Unterstutzung der Polizei.

Akteure e Schule
e Stadt Russelsheim (Ordnungsamt)
e Polizei
Abhangigkeiten e Aufzeigen von Vorteilen (Bewegung, Gesundheit,
Umwelt, Kosten,...) und Regeln (Benutzungspflich-
tige Radwege,...) des Fahrradfahrens (M8.1)
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M10  Alternativen zum Auto aufzeigen

Kosten Zeithorizont Prioritat
0 € kurzfristig +4+
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Gesundheit
Zielsetzung Schilerlnnen sollen Uber Vor- und Nachteile aller Ver-

kehrsmittel aufgeklart werden. So soll die Anzahl an El-
tern-/Geschwistertaxis vor den  Schulen und
Schilerlnnen, die selber mit dem Auto zur Schule ge-
langen, verringert werden und mehr Schilerinnen
selbststandig mit dem Umweltverbund zur Schule kom-
men.

Situationsbeschreibung/ | Die steigende Anzahl an Eltern-/Geschwistertaxis und

Handlungsanséatze Schulerinnen, die mit dem eigenen Auto kommen, ver-
ursacht Verkehrschaos vor den Schulen und einen ho-
hen Ausstol3 an COa.

Um die Alternativen zum Autoverkehr aufzuzeigen, ist
ein breites Spektrum an Informationen und eine konti-
nuierliche Verbreitung dieser an Eltern/ Geschwister
und Schilerlnnen erforderlich. Es ist wichtig ein schliis-
siges schulisches Mobilitdtsmanagement an der
Schule zu etablieren. Dazu gehdren altersangemes-
sene Schulwege und durch ein gutes padagogisches
Gesamtkonzept motivierte Schilerinnen (M11).

20 % der Schilerlnnen der Werner-Heisenberg-Schule
fahren alleine mit dem Auto zur Schule. Der Anteil an
Fahrgemeinschaften ist relativ gering.

MalRnahme M10.1 Erstellen eines Infoblatts fir Schilerlnnen mit
wichtigen Informationen und Links sowie Vor-
und Nachteilen einzelner Verkehrsmittel

M210.2 Initiilerung von Fahr- und Laufgemeinschaften
fur alle Verkehrsmittel

M10.3 Erstellung einer Anreiseinformation zur Werner-
Heisenberg-Schule (Online)

M10.4 Einarbeiten von dynamischen Abfahrzeiten des
OPNV an Monitoren der Werner-Heisenberg-
Schule

M10.5 Austausch mit der Berufsschule Grof3-Gerau
(Ansatze, Strukturen,...)
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Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Zielgruppe

Arbeitsschritte

Akteure

Abhangigkeiten

Eltern/ Geschwister
Schilerinnen

M10.1 Erstellung des Infoblattes mit wichtigen In-
formationen zur Verkehrsmittelwahl auf dem
Schulweg durch die Stadt Russelsheim; ggf. in Ab-
stimmung mit der Schule; Gestaltung von Plakaten
und Erstellen eines Merkblattes mit bereitgestell-
ten Informationen auf Flyer der Stadt Risselsheim
sowie Infos z.B. zum Schilerradroutenplaner,
Radroutenplaner und der RMV Fahrplanauskunft
durch die Schilervertretung; Verstetigung des In-
formationsflusses an Schulerinnen kommender
Schuljahrgange.

M10.2 Erstellen eines Infoflyers durch Schilerver-
tretung; Verteilung an Schilerinnen, die mit dem
Auto kommen; Unterstitzen bei der Kontakther-
stellung durch Schulervertretung mit Plattformen
(z.B. WhatsApp, E-Mail, Facebook, Aushang...);
Ansprache des Themas Fahrgemeinschaften (v.a.
Radfahrgemeinschaften) in Einfihrungswoche.
M10.3 Einbinden von Widgets (Schulerradrouten-
planer, Radroutenplaner, RMV Fahrplanaus-
kunft,...) auf der Homepage der Schule

M10.4 Implementierung dynamischer Abfahrtan-
zeigen des OPNV an Bushaltestelle und Bahnhof
(Bahnen)

M10.5 Austausch mit der Berufsschule Gro3-Ge-
rau zu Mobilitatsansatzen und Strukturen, Umgang
mit hohem Kfz-Verkehr etc.

Schule / Schiilervertretung

Stadtwerke Risselsheim

Stadt Russelsheim

Ortsverkehrswacht e.V.

Verbesserungen im OPNV und Radverkehr (M3-
M9)

Verankerung des Themas Verkehr und Mobilitéat im
Schulprogramm und im Schulalltag (M10-M12)

© ivm GmbH 04/2021

BESSER
SCHULE

Ram— & 59
Integriertes Verkehrs- und
Mobilititsmanagement
Region Frankfurt RheinMain

NAH ————
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030



Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Themen Verkehr, Mobilitat und Schule im Schulalltag veran-

AV

kern

Kosten Zeithorizont Prioritat
kurz- bis
0 @ € mittelfristig +++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Gesundheit
Zielsetzung An der Schule (Schilerinnen, Lehrkréfte) soll mehr Be-

wusstsein fur die Themen ,Verkehr, Mobilitat und
Schule” und den damit verbundenen Problemen und
Moglichkeiten geschaffen werden.

Situationsbeschreibung/ | Das Thema umweltfreundlicher Verkehr und Mobilitét

Handlungsansatze ist ein wichtiger Beitrag gegen die Klimaerwarmung. In
Zukunft soll der Umweltverbund deutlich gestarkt wer-
den und auf das Auto verzichtet werden. Durch die Re-
duzierung des Autoverkehrs im Umfeld von Schulen
wird dieses zudem deutlich sicherer. Des Weiteren
wirkt es sich positiv auf die Gesundheit der Schilerin-
nen aus, wenn sie z.B. mit dem Fahrrad oder zu Ful}
zur Schule kommen.

Die Schule stellt neben dem zu Hause die wichtigste
Wissensquelle fur die Schiilerinnen dar, so auch in der
Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung. Es ist somit
essentiell fur die Schilerlnnen ausreichend zum
Thema Verkehr und Mobilitat aufgeklart zu werden.

Maflinahme M11.1 Veranstaltung einer Projektwoche zum Thema
,Verkehr, Mobilitat und Schule” um Schilerln-
nen fir das Thema zu sensibilisieren und zu in-
formieren.

M11.2 Ernennung eines Mobilitatsbeauftragten der
Werner-Heisenberg-Schule

M11.3 Anreiseinformationen regelmafig aktualisieren

M11.4 Abstimmung mit der Gustav-Heinemann-
Schule hinsichtlich gemeinsamer Themen auf
dem Schulcampus

Zielgruppe e Schilerlnnen
e Lehrkrafte
Arbeitsschritte e M11.1 Organisation einer Projektwoche/ Projekt-

tage durch die Schule; Zusammenarbeit mit aul3er-
schulischen Partnern (Ordnungsamt, Polizei,
Ortsverkehrswacht, ADAC, ADFC...)
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Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Akteure

Abhangigkeiten

e Die Ortsverkehrswacht kann einen Aktionstag
(,Junge Fahrer”) zum Thema Verkehrssicherheit
anbieten. Hierzu sollte die Schule aus organisatori-
schen Grinden moglichst friihzeitig den Kontakt
mit der Ortsverkehrswacht aufnehmen.

¢ M11.2 Organisation von Wahl eines Mobilitatsbe-
auftragten an der Schule; Aufgabenspektrum des
Mobilitatsbeauftragten festlegen, aktuell anfallende
und stetige Aufgaben formulieren

e M11.3 Aktualisierung der Anreiseinformation durch
Schule, ggf. mit unterstiitzender Wirkung durch
Stadt Russelsheim

M11.4 Absprache mit der Gustav-Heinemann-Schule

zu Themen der Mallhahmen M1-M2, M5 und M7

e Schule/ Schilervertretung

e Stadt Russelsheim

e Polizei, Ortsverkehrswacht Russelsheim e.V.,...

e Es bietet sich an die Projektwoche (M11.1), ggf. im
gleichen Zeitraum wie den Wettbewerb Schulra-
deln und Stadtradeln stattfinden zu lassen (M8.4)
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Russelsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

M12  Controlling Schulmobilitatsplan

Kosten Zeithorizont Prioritat
mittel- bis
@ langfristig ++
Zielfeld Verkehrssicherheit, Umwelt-/Klimaschutz, Gesundheit
Zielsetzung Fur die Wirksamkeit des Schulmobilitatsplans ist es es-

sentiell diesen im Schulalltag zu leben, zu evaluieren
und zu aktualisieren.

Situationsbeschreibung/ | Der Schulmobilitatsplan stellt mit der Anreiseinforma-

Handlungsansatze tion ein wichtiges Dokument zur Férderung der siche-
ren, nachhaltigen und umweltfreundlichen Mobilitat der
Schilerinnen der Werner-Heisenberg-Schule dar.

Jedoch ist es essentiell, dass die im Konzept veranker-
ten MaflRnahmen und Handreichungen umgesetzt und
gelebt werden, um eine Verbesserung der Situation zu
erreichen.

Es wird empfohlen, den Schulmobilitatsplan nach spéa-
testens 2-3 Jahren zu evaluieren und ggf. zu aktualisie-
ren. Eine Unterstiitzung des Kreises Grol3-Gerau oder
der Stadt Risselsheim kann durch die Schule ange-
fragt werden.

Maflnahme M12.1 Evaluierung Schulmobilitatsplan

M12.2 Aktualisierung Schulmobilitatsplans und der
Anreiseinformation

Zielgruppe e Schilerinnen
e Lehrkrafte
Arbeitsschritte e M12.1 Evaluierung der bereits umgesetzten Mal3-

nahmen aus dem Umsetzungskonzept des SMP
durch Schule, ggf. mit Unterstiitzung durch Kreis
Grol3-Gerau oder Stadt Russelsheim; Evaluierung
der Verkehrsmittelwahl der Schilerinnen an der
Schule

e M12.2 Aktualisierung des Schulmobilitatsplans und
der Anreiseinformation durch Schule, ggf. mit Un-
terstuitzung durch Kreis Grof3-Gerau oder Stadt

Risselsheim
Akteure e Schule
e Kreis GroR3-Gerau
e Stadt Risselsheim
Abhangigkeiten e Umsetzung aller Malinahmen des SMP
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

3.4 Handreichung zur Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

Die Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung ist besonders an Grundschulen
fur Kinder eine der wichtigsten Quellen, um zu lernen sich im Verkehrsraum
selbstbewusst und sicher zu bewegen.*

Jedoch auch an Berufsschulen sollte weiterhin versucht werden ein sicheres
und umweltfreundliches Mobilitatsverhalten der Schulerlnnen zu férdern. Die
Rahmenbedingungen sind besonders durch den sehr groRen Einzugsbereich
andere, dennoch sollte Verkehrserziehung und das eigene Mobilitatsverhal-
ten auch an einer Berufsschule thematisiert und reflektiert werden. Das
Schulumfeld soll hierdurch moglichst sicher und konfliktfrei gestaltet werden.

Im Bereich Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung gibt es an der Werner-
Heisenberg-Schule bisher keine Aktivitaten. Schilerinnen werden zu Beginn
des Schuljahres lediglich auf die angespannte Parkplatzsituation hingewie-
sen. Eine Anreiseinformation auf der Homepage gibt es nicht.

Fur den Erfolg aller erarbeiteten Maflinahmen (vgl. Kapitel 3), ist es von gro-
Rer Bedeutung Aktionen und Projekte aus dem Bereich Mobilitatsbildung und
Verkehrserziehung in den Schulalltag zu implementieren.

Bereits 1972 gab es die erste ,Empfehlung zur Verkehrserziehung in der
Schule“ der Kultusministerkonferenz. Diese wurde aufgrund verénderter Be-
dingungen im Stral3enverkehr regelmafiig angepasst und 2012 um die Mobi-
litatserziehung erweitert. So werden als Unterrichtsinhalte nun auch
gesellschaftsrelevante Aspekte wie Klimaschutz, Ressourcenverbrauch, Ver-
kehrsraumgestaltung, zukunftsfahige Mobilitat sowie die Forderung der selb-
standigen Mobilitat aufgefiihrt.#° Die Empfehlungen gelten fir alle Grund- und
weiterfuhrenden Schulen. Im Rahmen der Erarbeitung des Schulmobilitats-
plans an der Werner-Heisenberg-Schule wird es jedoch auch als wichtig er-
achtet einen Grof3teil der Empfehlungen fir Berufsschulen zu
bericksichtigen.

Entsprechend der Entfernung der Wohnorte der Schulerinnen der Werner-
Heisenberg-Schule werden darauf aufbauend folgende Themen und Aktivita-
ten vorgeschlagen:

5 Kultusministerkonferenz (2012): Empfehlungen zur Mobilitats- und Verkehrserziehung in der
Schule. <https://www.kmk.org/fileadmin/Dateien/veroeffentlichungen_beschlu-
esse/1972/1972_07_07-Mobilitaets-Verkehrserziehung.pdf>, abgerufen am 17.09.2019.
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Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Entfernungs-
klasse zur
Schule / Aus-
bildungsbe-
trieb

maogliche Unterrichtsinhalte und Aktivitaten

<5 km

e Thema Verkehrsregeln mit dem Fahrrad, besonders
Nutzungspflicht von Fahrradwegen

e Nutzung eines E-Rollers: Vorteile, Nachteile, Rechte

e Der sichere Weg zur Schule und zum Ausbildungsbe-
trieb mit dem Fahrrad: Anwendung des (Schiler)Rad-
routenplaners* (www.schuelerradrouten.de/
www.radroutenplaner.hessen.de)

- ggf. Integration Teilnahme Wettbewerb Schulra-
deln (www.schulradeln.de)

e Verkehrssicherheitscheck des eigenen Fahrrads;
Wichtigkeit des Helmtragens; Angebot eines Fahrrad-
trainings in Kooperation mit der Jugendverkehrs-
schule

* Der Schulerradroutenplaner ermittelt die beste Route,
um mit dem Fahrrad von zu Hause zur Schule zu fahren.
Grundlage ist ein qualitatsgesichertes Schulerradrouten-
netz fur weiterfihrende Schulen. Mit dem Schulerradrou-
tenplaner sollen Schilerinnen fir das umweltfreundliche
Verkehrsmittel Fahrrad interessiert sowie zu mehr Bewe-
gung angeregt werden. Sie lernen den Schulerradrouten-
planer als geeignetes Medium zur Planung von
Radrouten sowohl fur den Alltags- als auch fir den Frei-
zeitverkehr kennen. Weitere Informationen und Infomate-
rial konnen bei der ivm (smm@ivm-rheinmain.de)
angefordert werden.

>5 km

e Nutzung eines E-Bikes (ggf. versichert bis 45 km/h):
Vorteile, Nachteile, Rechte

e Hinweise und Tipps zur Nutzung des OPNV, ggf. Nut-
zung von P+R-Platzen

e Grundung von Mitfahrgemeinschaften: ggf. Initiierung
einer schuleigenen Mitfahrerplattform

Jahrgangs-
ubergreifende
Malnahmen

e Aufzeigen von Vorteilen des Umweltverbundes; Auf-
zeigen der Klimawirksamkeit, z.B. im Rahmen eines
Schulfestes - Thema Pkw als Verkehrsmittel / Eltern-
| Geschwistertaxi - Auswirkungen auf Umwelt und
Gesundheit - Teilnahme Wettbewerb Schulradeln
(www.schulradeln.de); ggf. zur Motivation Aufzeigen
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

der COz-Einsparung durch die veranderte Verkehrs-
mittelwahl

e Einbeziehung der Schilerinnen bei der Arbeit in einer
Fahrradwerkstatt; Thema Verkehrssicheres Fahrrad

e Alkohol und Drogen im Straf3enverkehr (Integration in
die Suchtpréaventionstage maglich)

Tabelle 10: Empfehlungen fir Unterrichtsinhalte und Projekte

Bei allen Aktivitaten soll auch auf das Engagement der Schilerschaft gesetzt
werden. Zur Initiierung/ Umsetzung einiger Projekte kann das Wissen der
Schilerschaft genutzt werden, z.B. Umsetzung einer eigenen Mitfahrerplatt-
form.

Weitere explizite Aktionen und Projekte sind Uber die Angebotsdatenbank
des Fachzentrums fir schulisches Mobilitdtsmanagement abrufbar:
www.besserzurschule.de

Zudem enthalten folgende MalRnhahmensteckbriefe (vgl. Kapitel 3.3) konkrete
Empfehlungen zu MalRBnahmenansétzen fur die Mobilitatsbildung und Ver-
kehrserziehung an der Werner-Heisenberg-Schule:

M8.1 Aufzeigen von Vorteilen und Regeln des Fahrradfahrens

M8.2 Aufklarung tber mdgliche Kurse fur Schilerinnen, die nicht Fahrrad
fahren kdnnen

M8.3 Initiierung eines jahrlichen ,Fahrradworkshop® betreut durch eine AG
Fahrradwerkstatt

M9.1 Verkehrsunterricht durch Ordnungsamt im Zuge einer Projektwo-
che/Projekttag

M9.2 Schilerlnnen zum Helm tragen motivieren; Wichtigkeit bei Unféllen
aufzeigen; Demonstrationen gegebenenfalls mit Unterstitzung der Polizei.

M10.1 Erstellen eines Infoblatts fir Schilerinnen mit wichtigen Informationen
und Links sowie Vor- und Nachteilen einzelner Verkehrsmittel

M11.1 Veranstaltung einer Projektwoche zum Thema ,Verkehr, Mobilitat und
Schule® um Schulerlnnen fir das Thema zu sensibilisieren und zu informieren.

Die auf Basis der Analyseergebnisse erstellte Anreiseinformation dient dar-
Uber hinaus als wichtige Handreichung ftr Lehrerinnen und Schilerinnen zur
Auseinandersetzung mit dem Schulweg und der Auswahl geeigneter Routen.
Die Anreiseinformation ist in Anlage 2 zu finden.
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Schulmobilitatskonzept

Verkehrs-
planung

Von groRRer Bedeutung fur die Umsetzung der Aktivitaten im Bereich des schu-
lischen Mobilititsmanagement ist zudem die Ernennung eines Mobilitats-
beauftragten fur die Schule, der sich fir das Thema und die Umsetzung von
Malnahmen zustandig fuhlt. Zudem sollte das Thema bei der Schulleitung
verankert sein und vom gesamten Kollegium ,gelebt“ werden.
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Schulmobilitatsplan Plus
Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Verzeichnisse

Verzeichnisse

Beteiligte Akteure

Frau Schmithals

Schulleitung Werner-Heisenberg-Schule
Email: s.schmithals@whs-ruesselsheim.de
Telefon: 06142-91030

Herr Hoffmann
Stellvertretende Schulleitung Werner-Heisenberg-Schule
Email: t.hoffmann@whs-ruesselsheim.de

Herr Lorenz

Schultrager Kreis Grol3-Gerau, Bildung und Schule / Schulverwaltung
Email: A.Lorenz@kreisgg.de

Telefon: 06152-989177

Frau Peil

Schultrager Kreis Grol3-Gerau, Bildung und Schule / Schulverwaltung
Email: P.Peil@kreisgqg.de

Telefon: 06152-989172

Herr Spach

Kreis Grol3-Gerau, Gebdudemanagement / Bau und Technik
Email: m.spach@kreisgg.de

Telefon: 06152-989856

Frau Kubalski

Staatliches Schulamt

Email: natalie.kubalski@kultus.hessen.de
Telefon: 06142-5500105

Frau Florsheimer
Magistrat Stadt Risselsheim
Email: marianne.floersheimer@ruesselsheim.de

Herr Hel3

Stadt Russelsheim, Fachbereich Sicherheit und Ordnung
Email: Thomas.Hess@ruesselsheim.de

Telefon: 06142-832450
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Schulmobilitatsplan Plus
R+T Werner-Heisenberg-Schule (Risselsheim a. M.)
Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

e Herr Trevisan
Stadt Riusselsheim, Tiefbauamt/Mobilitat
Email: vincenzo.trevisan@ruesselsheim.de
Telefon: 06142-832583

e Herr Remde
Polizeistation Risselsheim
Email: ernstalbrecht.remde@polizei.hessen.de
Telefon: 06142-696517

e Herr Gimbel
Stadtwerke Risselsheim
Email: roland.gimbel@stadtwerke-ruesselsheim.de

e Herr Krasnici
Stadtwerke Russelsheim
Email: djuljan.krasnici@stadtwerke-ruesselsheim.de
Telefon: 06142-500 278

e Herr Untermann
Lokale Nahverkehrsgesellschaft mbH Kreis Gro3-Gerau
Email: Jens.Untermann@LNVG-GG.de
Telefon: 06152-939517

e Frau Sulk
Ortsverkehrswacht Russelsheim e.V.
Email: sigrun@sulk-kunst.de
Telefon: 06142-31598
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Anlagen



Anlage 1
Steckbrief Schulstandort Werner-Heisenberg-Schule



Steckbrief Schulstandort

Mobilitat an Schulen

Schule: Werner-Heisenberg-Schule

[ Haupt-/ Realschule
Berufliche Schule

O Grundschule
O1Gs

Schulform am

Standort: O Gymnasium

Kénigstddter Str. 72
65428 Riisselsheim

Adresse:

Schulleitung: Frau Schmithals

Kontakt- / Herr Querbach, Schulleitugd (bis 08/2019)

Ansprechperson: Frau Schmithals, Schulleitung (ab 08/2019)

Herr T. Hoffmann, stellv. Schulleiter

Schiilerzahl gesamt:  2.900
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I Allgemeine Rahmenbedingungen

A. Schule

1. Anzahl Schiiler je Bildungsangebot:

berufl. Gymnasium: 240 Berufsfachschule:200
Weiterbildung: 170
Berufsschule: 1430 Berufsvorbereitungs- Fachoberschule:260
jahr: 40
Fachschule: 160 Hohere Berufsfachschule:220 Héhere Handelsschule:20

Integration und Abschluss: 130  Werkstatten fir Behinderte:40  Zusatzangebote:

2. Anzahl Lehrer: ca. 160 Anzahl sonstiges Personal: ca. 10

3. Schulbeginn: 08:00 Uhr
Schulende: 21:00 Uhr

4. ,Wochenganglinie” von Schulbeginn und Schulende mit Anzahl Schiiler
Separate Darstellung

Gibt es wechselnde Stundenplane fiir gerade und ungerade Kalenderwochen?

ja [ nein
Wenn ja: Fiir welche Klassen gelten diese und wie verandern sich die Zeiten fiir Schulbeginn
und -ende, an welchen Tagen.

Vor allem Klassen der Berufsschule sowie der Fachschule fiir Technik, keine Auswirkungen auf den

Schulbeginn, tagesweise anwesend ca. 2000

5. Einzugsbereich der Schule

Kreis GG (div.) Ca. 900
- dito, Risselsheim Ca. 900
- dito, Morfelden-Walldorf Ca. 90
Main-Taunus-Kreis (div.) Ca. 70
- dito, Fl6érsheim Ca. 60
Integriertes Verkehrs- und J BESSER
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- dito, Hochheim Ca. 30
Frankfurt a. M. Ca. 100
Landkreis Offenbach Ca. 80
Wiesbaden Ca. 130
GieRen 4
Rheingau-Taunus-Kreis Ca. 70
Hochtaunuskreis 19
Landkreis Limburg-Weilburg 12
Wetteraukreis 11
Landkreis Fulda 3
Lahn-Dill-Kreis 7
Main-Kinzig-Kreis Ca. 40
Landkreis Darmstadt-Dieburg Ca. 90
Landkreis Bergstralle 6
Odenwaldkreis Ca. 10
Rheinland-Pfalz (div.) Ca. 60
- dito, Mainz Ca. 70
- dito, Kreis Mainz-Bingen Ca. 30
- dito, Kreis Alzey-Worms Ca. 10
Bayern, Landkreis Aschaffenburg Ca. 20
Baden-Wiirttemberg Ca. 10
Nordrhein-Westfalen 6
Niedersachsen 5
Saarland Ca.10
Kooperation mit abgebenden Schulen PuSch A Ca. 60 (1 x pro Woche)
(Russelsheim und Nordkreis GG)

Integriertes Verkehrs- und # BESSER
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B. Betreuungsangebote
6. Gibt es Betreuungseinrichtungen am Standort?
Fiir berufliche Schule nicht relevant.

Offnungszeiten Betreuung am Standort:
Fiir berufliche Schule nicht relevant.

7. Anzahl der Schiiler in den Betreuungseinrichtungen:

Fiir berufliche Schule nicht relevant.

8. Angebotene AGs am Nachmittag:

AG-Angebote nicht relevant fiir verstérkten Verkehr

—— R~
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Il. Verkehrliche Rahmenbedingungen

A. Allgemeine Einschatzung

1. Einschdtzung der Verkehrssituation vor Ort
a) zu Unterrichtsbeginn LStoRzeiten” Anfahrt 7:30-8:00 Uhr

b) zu Unterrichtsende ,StolRzeiten” Abfahrt gegen 13:00 Uhr, 15:00 Uhr, 21:00 Uhr (auBer
freitags)

2. Verkehrsmittelnutzung der Schiilerinnen und Schiiler
Einschdtzung (seitens Schule) zu welchen Anteilen Schiilerinnen und Schiiler vornehmlich zur
Schule kommen:
200zu FuR  Board/ Tretroller 200 Fahrrad 950 Bus / Bahn
50 Mofa / Roller / Moped / Motorrad 500 Auto 100 Elterntaxi

3. Verkehrsmittelnutzung der Lehrerschaft
Einschdétzung (seitens Schule) zu welchen Anteilen die Lehrerschaft vornehmlich zur Schule

kommt:
10 zu FuB 20 Fahrrad 50 Bus / Bahn 90 Auto
5 Mofa / Roller / Moped / Motorrad ~ Sonstige

4. Welche Eingdnge zum Schulgelande werden durch Schiilerinnen und Schiiler zu welchen
Anteilen genutzt?
Einschdtzung (seitens Schule) zu welchen Anteilen Schiilerinnen und Schiiler welche Eingdnge

nutzen.

Alle Eingdnge von den FuRwegen der Konigstadter StraRe erreichbar und genutzt

B. Pkw-Parkplatze

1. Anzahl schuleigener Stellpldtze (auf eigenem Geldnde): ca. 110 + Schillerparkplatz mit GHS mit
ca. 200

2. Auslastung der schuleigenen Stellplatze:

Uberlastet [J gut ausgelastet [ geringe Auslastung

Wer nutzt die Parkplatze hauptsachlich? Lehrer/innen, Schiiler/innen

Rad—
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3. Sind die Parkpldtze bestimmten Personen zugewiesen?
ja [ nein

Person / Position: Lehrer/innen, schuleigenes Personal, gelegentlich gehbehinderte

Schiler/innen (ca. 90 Platze)

4. Ist fiir diese Stellpldtze eine Nutzungsberechtigung erforderlich?
ja [ nein [ teilweise

Wenn ja oder teilweise: Wer kann eine Nutzungsberechtigung unter welchen Voraussetzungen
bekommen? (Lehrer, Schiiler, sonst. Angestellte (z.B. Hausmeister), sonstige)?

siehe oben
Wie lange ist diese giiltig? Ublicherweise fiir die Zeit der Tatigkeit an der
WHS
Wird sie in der Praxis befolgt? ja

5. Parkraum fiir Lehrkrifte die mit dem Auto
oder motorisiertem Zweirad (Mofa / Roller / Moped / Motorrad) zur Schule kommen:
Wo parken die Lehrkrafte in der Regel?

Auto:
schuleigene Stellplatze 1 angemietete Stellplatze [ 6ffentlicher StraRenraum

Sonstiges / Erlduterung:

Motorisiertes Zweirad:

schuleigene Stellplatze 1 angemietete Stellplatze O offentlicher Stralenraum

Sonstiges / Erlauterung:

Integriertes Verkehrs- und
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6. Parkraum fiir Schiilerinnen und Schiiler (weiterfiihrender Schulen), die mit dem Auto

oder motorisiertem Zweirad (Mofa / Roller / Moped / Motorrad) zur Schule kommen:

Wo parken die Schiilerinnen in der Regel?
Auto:
schuleigene Stellplatze ] angemietete Stellplatze

Sonstiges / Erlduterung:

offentlicher StraBenraum

Motorisiertes Zweirad:
schuleigene Stellplatze ] angemietete Stellplatze

Sonstiges / Erlauterung:

[ offentlicher StraRenraum

7. Parkraumsituation im Umfeld der Schule:

Auslastung: Uberlastet 1 gut ausgelastet [1 geringe Auslastung

Bewirtschaftung: Oja nein

Allgemeine Beschreibung nach Art des Parkraums, Parkraumangebot, Entfernung zur Schule, usw.

Wohngebiet, Theater, Schwimmbad, Grabenstrafle (daraus folgen FuBwege von ca. 5 Minuten)

8. Kurzparkméglichkeiten fiir Hol-/ Bringdienste von Eltern:

nicht ausgewiesen

C. FuBwege

9. Qualitdt der FuBwegesituation im Umfeld der StraRe:

Breite der FuRwege: [ ausreichend
den beiden Schulen GHS und WHS

Querungsmoglichkeiten: ausreichend
Beleuchtung der FuBwege: ausreichend
Bodenbelag: ausreichend
Raumdienst im Winter: ausreichend
Rxdh—
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Behinderung durch parkende Autos, Milltonnen usw. im Bereich:

Sonstiges:

Doppelnutzung des Birgersteiges als Fahrradweg erbringt zusatzliche Gefahrdung

10. Welches sind die wichtigsten FuBwegebeziehungen im unmittelbaren Schulumfeld?
Zusdétzliche Markierung im Stadtplan auf dem Deckblatt [Linie / FW].

Konigstadter Stralke

11. Gibt es potenzielle Gefahrenstellen im Schulumfeld? Wenn ja, wo befinden sich diese?
Erlauterung:

Konigstadter Strale (Autos, Fahrrdder, FuBgidnger/innen); Querung der FuBginger/innen, die von der

Bushaltestelle an der HaRlocher StraRe kommen; Querung der FuRgénger/innen, die aus dem

Wohngebiet Ramsee bzw. vom Bahnhof kommen; Querung der FuRganger/innen, die auf der

gegeniberliegenden StralRenseite Zigarettenautomat nutzen oder Pizza/Getrdnke einkaufen oder

sich dort in den Pausen aufhalten

D. Rad- und Tretrollerverkehr
12. Beschreibung der Fahrrad- und Tretrollerabstellanlagen auf dem Schulgeldnde:

Lage der Abstellanlagen:

Eingangsnah: ja  Onein [ teilweise
Standort: im Freien O im Gebidude / Raum
] Sonstiges: -

Eigenschaften, Art und Anzahl der Abstellanlagen:

Witterungsschutz: [ vorhanden, Art des Schutzes mangelhaft, im Bereich vor
der Schule...
Beleuchtung der Abstellanlage: U vorhanden, im Bereich ... O mangelhaft, im Bereich vor

der Schule (wird ergénzt mit Neugestaltung)

Schutz vor Vandalismus/Diebstahl: O ausreichend, im Bereich ... [ mangelhaft, im Bereich vor
der Schule
Anzahl der Abstellanlagen: O ausreichend, im Bereich ... mangelhaft, im Bereich vor

der Schule und vor der Kreissporthalle...
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130 Felgenklemmer __Bigel
- Uberdacht __Sonstige

Gibt es weitere Moglichkeiten vor Ort das Rad / den Tretroller abzustellen?
Wenn ja: wie sehen diese aus und wo befinden sie sich:

nein

Sonstiges:

13. Zugangsbeschrankungen zu den Fahrradabstellanlagen:
Oja nein

Wenn ja: welcher Art ist die Zugangsbeschrankung?
Fahrradkeller fiir Lehrkrafte in abgeschlossenem Bereich

14. Auslastung Fahrradabstellanlagen:

Uberlastet ] gut ausgelastet ] geringe Auslastung
15. Fahrradabstellanlagen fiir Lehrkrafte:
Welche Fahrradabstellanlagen nutzen Lehrkréfte in der Regel fur ihre Fahrrader?

1 gleiche Stellplatze wie Schuler separate Lehrerstellplatze

Sonstiges:

16. Qualitat der Radverkehrssituation im Umfeld der StraRe:

Beschreiben der vorhandenen Fahrradinfrastruktur (z.B. Radwege, Schutzstreifen usw.), Kfz-
Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeit usw.

Radweg auf dem Birgersteig, vor der Schule keine echte Trennung vom FuRweg

E. Offentlicher Personenverkehr

17. Entfernung des Eingangs der Schule zur nichsten Bus-/ Bahn-Haltestelle:

<250m [ 250 - 500 m [0 501-750 m
O  751-1000m [11001-1500 m [0 >1500 m
L=»—  BESSER
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18. Wie ist die Qualitdt der Schul-Haltestelle?

Witterungsschutz: [ vorhanden mangelhaft, im Bereich
HalRlocher StraRe

ausreichend Platz zum Warten: O vorhanden mangelhaft, im Bereich
(s.0.)

Beleuchtung der Haltestelle: [J ausreichend mangelhaft, im Bereich
(s.0)

sonstiges:

19. Wie viele Minuten vor Schulbeginn treffen die (Schul-) Busse in der Regel ein?
<5 min 6-15 min 15-25 min 1 >20 min

Schiiler/innen nutzen Schulbusse und ,normale” OPNV-Busse, auBerdem Anfahrt mit Zug bzw. S-
Bahn

20. Wie lange miissen die Schiiler in der Regel nach Schulende auf den Bus warten?

5 —30 Minuten

21. Gibt es entlang der zur Schule fiihrenden OV-Linien Haltestellen unzureichender Qualitit?
(z.B. fehlende Uberdachung, unzureichende Wartefléchen, schlechte Einsehbarkeit, ...)

ia
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lll. Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

1. Gibt es eine/n Schulbeauftrage/n fiir Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung?
Lja nein

Wenn ja: welche spezifischen Qualifikationen hat diese/r?

2. Gibt es Kooperationen mit Kitas/Grundschulen, in der Fragen des Schulwegs angesprochen
werden?

Fiir berufliche Schule nicht relevant.

3. Gibt es einen Schulwegplan?
Fiir berufliche Schule nicht relevant.

4. Gibt es einen speziellen Radschulwegplan?
[ ja, erstellt im Jahr nein

Wenn ja, wann und wie wird der Schulwegplan an die Schiler vermittelt?

I vor Schulbeginn U in den ersten zwei Wochen nach Schulbeginn
1 auf Anfrage [ gar nicht
[1 sonstige:

5. Gibt es Fahrgemeinschaften etc.?

ja [ nein
Wenn ja, wer hat diese initiiert?
Selbstorganisation

6. Gibt es Schiilerprojekte im Bereich Verkehrserziehung und Mobilitédtsbildung?
Uja nein

Wenn ja, Beschreibung:

7. Gibt es eine Schulvereinbarung Schule — Eltern, in der Fragen des Schulwegs angesprochen
sind?

Fiir berufliche Schule nicht relevant.

Integriertes Verkehrs- und ———?—,{?2: BESSER 11
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8. Wie wird Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung in den einzelnen Klassenstufen behandelt?

Beschreibung: anlassbezogen oder innerhalb des regularen Unterrichts, z. B. PoWi

9. Wie ist Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung im Schulprogramm verankert?

Beschreibung: nicht verankert

10. Liegt ein Teilzertifikat ,Verkehr und Mobilitat” aus dem Arbeitsfeld ,Schule & Gesundheit” des
Hessischen Kultusministeriums vor?

ja nein 1 wird angestrebt

Wenn ja, wann hat die Zertifizierung stattgefunden?

Andere vorliegende Teilzertifikate:
[] Bewegung & Wahrnehmung [ Erndhrung & Konsum

1 Sucht- & Gewaltpravention I Lehrkraftegesundheit
Bei Vorliegen notieren, wann Zertifizierung stattgefunden hat.

Liegt ein Gesamtzertifikat ,Gesundheitsfordernde Schule” vor?

Lja nein [ wird angestrebt

Wenn ja, wann hat die Zertifizierung stattgefunden?

11. Mit welchen externen Partnern besteht Kontakt, mit welchen wird regelmaRBig kooperiert?

Verkehrswacht O ADFC Stadtschulamt / Schultrager
[ Jugendverkehrsschule RY/eb) ] Staatliches Schulamt

Polizei L1 RMV 1 Vermessungsamt

0] Fahrradwerkstatt O NVV U1 StraBenverkehrsbehorde

1 Zustandiges Amt fir Verkehrsplanung / Radfahrbtiro (0.3.):

[ Zustéandiges Amt fiir Tiefbau:

[ Zusténdiges Amt fiir Umwelt:

Zustandiges Amt fur Liegenschaften: Stadt Risselsheim / Kreis GG

—l 12
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Sonstige:

Ihre Ansprechpartner:

IV. Handlungsbedarf

1. Welche Themen werden von den verschiedenen Akteuren (Schulleitung/Lehrer, Schiiler,
Eltern) als verbesserungsbediirftig bzw. —fdhig empfunden und warum?

Mogliche Themen:

Verkehrssituation zu Schulbeginn

Verkehrssituation zu Schulende

Pkw-Stellplatzsituation

Haltemaoglichkeiten fur Pkw

Behinderung durch ,Elterntaxis”

Sicherheit der FuR-Schulwege einschlieBlich moglicher Probleme an Verkehrsinseln (Breite)
Sicherheit der Rad-Schulwege

Fahrrad-/ Rollerabstellanlagen

Bushaltestelle (u.a. Wartesituation)

O Buskapazitit/ Sicherheit im OPNV

1 Ankunfts- / Abfahrzeiten der Busse vor Schulbeginn / nach Schulende
1 Handhabung Verkehrserziehung und Mobilitdtsbildung

[ Sonstiges:

2. Welche Aktionen zu Verkehr und Mobilitdt wurden bereits durchgefiihrt bzw. sind geplant?

Sporadisch zur Verkehrssicherheit

Integriertes Verkehrs- und J BESSER 13
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Anlage 2
Anreiseinformation Werner-Heisenberg-Schule
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